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Cesta juznou
trasou

Sedim vo vlaku z Bra-
tislavy do Kosic. Podla
mojej mamy je cesta

——4 juznou trasou plna dob-
=‘__'-;—-:""\ rodruzZstiev, skidsok cha-
rakteru - v niektorych pripadoch moéZe byt
az transformacénym zazitkom.

Uz polhodinu stojime uprostred pola. Je tma.
Nevieme, kde sme, preco sme tu a uz vobec nie

na ako dlho. Ak4 to metafora Iudského Zivota!

Hladdme sprievodcu - autoritu, ktord by ndm
vniesla do veci trochu jasno. Niet ho. Neistota
nas zblizuje. Moje spolucestujtice odloZia mobi-
ly. Aj by sme spolu vyrazili na kdvuy, ale Ziadny
jedalensky vozen tu nie je. Blahosklonne pozo-
rujd moje netispesné pokusy otvorit okno a ner-
vézne snahy dopétrat sa informécii. Delia sa

so mnou o skiisenosti, ¢okolddu a plne nabité

telefény. Amatérska chyba vyrazit na cestu len

s pollitrovou flagkou vody a s vybitym mobilom.
S pitnym reZimom tu aj tak netreba byt prilis

roz8afny. Najblizsf zachod je zamknuty uz od

vychodzej stanice a v druhom netecie voda.

Niektor{ spolucestujici sa vonku nahlas roz-
culujt, stari veterani ticho stoja jednou nohou
na schodiku vlaku a pofajcievaji. MéZeme sa
pohnit o pat mintt alebo o dve hodiny. Par
dobrodruznejsich spolucestujicich objavi
v blizkosti dedinski vlakovi stanicu s puti-
kou a mizni v tme. Jedna pani mi poradi, Ze
v dalSom vozni vraj funguje klima, ale zas tam
nesvieti svetlo.

Postupne ma opustaji obe spolucestujtice, jed-
nu si vyzdvihne manzel a druhi sntibenec.
S dlhym ¢akanim a hustnticou tmou sa méj
rebricek hodnot upravuje. Uz neratam meska-
nie. UZ viem, Ze Ipiet na cestovnom poriadku
- knihe knih, publikicie publikacii - je len preja-
vom malicherného ducha. Co tam po hodinke,
dvoch - uz tizim len dorazit domov eSte dnes.
Ked sa po dvoch hodinach vlak pohne, uZ ma
netrapi hlad a smid ¢i hnev. Prec je to neskrom-
né stvorenie, ktoré sa dozadovalo klimy, vody,
jedalenského vozna a funkénej zastrcky.

Citim len hlbokd vdac¢nost.

Nedavno moj oblibeny politik, otrly cestova-
tel juZnou trasou, opisal na FB svoje zazitky
a vyzval ministra dopravy, aby cestu absol-
vovali spolu. Nech sa tak stane. Cestujici
z juznej trasy si rozhodne zaslizia nudnej-
ie a dostojnejsie cestovanie. Bez hlbokych
transformacnych zazitkov.

Sandra Pazman Tordova, Séfredaktorka
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Architekt vizionar

L Petra Nagyova &% Alan Hyza

Na sklonku socializmu projektoval bratislavské metro.
Po zastaveni tohto projektu odiSiel do Rakiiska. Je krstnym otcom
Siestich stanic viedenskej podzemnej drdhy.

Dlhé roky pracoval na projekte
rychlodrdhy, ktory stroskotal. Jeho
sen sa napokon splnil, ale vo Viedni.
Vladimir Simko miluje architektiru,
ktord je Cistd, citatelnd a ktord ma
svoj pribeh.

Cim ste chceli byt ako maly
chlapec?

S vyberom svojho povolania som
to mal trocha jednoduchsie, kedZe
moj otec bol architekt. Za socializmu
bolo bezné, Ze architekti si privyrabali
roéznymi fuskami, a ked otec do noci
kreslil za pracovnym stolom, ¢asto
som sa mu pozeral cez plece. TakZe
mi aj takymto spésobom dovolil na-
hliadnut do sveta architektiry.

Aké boli vase studentské casy?

Pojem vyrazit do mesta pre nds
znamenal, Ze sme sa s kamaratmi
pesi vybrali do centra a i8li sme na
bratislavské korzo. Bolo to miesto,
kde sa mladi stretavali a prechddza-
1i. Stovky Studentov korzovali od Mi-
chalskej brany smerom k Mliecnemu
baru, kde je dnesny McDonald 's. Toto
sme absolvovali zoparkrat hore-dolu.
V ¢ase pisomnych maturit sme nacha-
dzali aj ,uniknuté” otdzky nalepené
na vyklade Mlieéneho baru.

Socidlne interakcie teda boli do
znacnej miery iné...

Prezili sme bez no¢nych barov a pod-
nikov i mobilnych telefénov. Socidlne
siete deformujti nase vztahy, a preto ma
na Ziadnej nendjdete. V podstate ,nee-
xistujem”. Internet, samozrejme, potre-
bujem k praci a k Zivotu, ale diskutovat
s nezndmymi ludmi o hoci¢om mi pride
ako mrhanie ¢asom. Lebo ukradniit ho
takymto sposobom rodine, priatelom
alebo sebe sa mi javi neadekvatne.

Ako cerstvy absolvent architekti-
ry ste sa dostali k praci na projekte
bratislavskej rychlodrahy. Ako si na
to spominate?

Po skonceni §koly som nasttipil do
Dopravoprojektu. Dostal som sa do
mladého ambiciézneho timu, ktory
s velkym nadSenim pripravoval pro-
jekt rychlodrahy (metra) v hlavhom
meste. V time boli skiseni inzZinie-
ri, architekti a konstruktéri. Na tom
projekte sme robili takmer 10 rokov.
V roku 1988 sa zahdjila vystavba juz-
nej vetvy z Petrzalky do centra mesta.
Pracovali sme s entuziazmom po no-
ciach i vikendoch, pretoZe v nés Zila
vizia 0o modernej budicnosti dopravy
v Bratislave.

Akd bola vasa tloha v tomto time?

V Case pred zastavenim prac som
bol hlavnym inZinierom jednej zo
stanic rychlodrahy, ktorej zdkladovi
jamu este dnes ndajdete v Petrzalke.
Projekt i vystavba vsak boli v roku
1990 z politickych dévodov oficidlne
pozastavené.

Preco?
Ked v roku 1989 prisla Nezna revo-
Idcia, nastala doba neistoty. Ako prvé

sa to prejavilo v klticovych strategic-
kych investicidch.

AKy je pocit mladého architekta,
ktory robi s kolegami nadSene na
projekte a zrazu sa to skon¢i?

Tento pocit som na Slovensku
zazil viackrat, ked sa z politického
dovodu zastavil dopravny projekt. Na-
priklad aj TEN-T projekt Zelezni¢ného
prepojenia Bratislavy s PariZzom. Je
to pocit frustracie, ale ¢o ma drzalo
nad vodou, bolo moje pésobenie vo
Viedni, kde som bol sticastou velkych
projektov stanic metra. Tie dodnes
slizia ludom.

Vas$a vizia sa napokon naplnila,
hoci nie v Bratislave. Zacali ste pra-
covat na projekte metra vo Viedni.

Vo Viedenskom Kuriéri som na-
trafil na inzerat, Ze vo Viedni hladaju
architektov na projektovanie vieden-

ského metra. Metro vo Viedni je pri-
kladom perfektnej funkénej architek-
tdry. Sadol som si do auta, vzal zopar
rozpracovanych vykresov a majite-
lom tamojsej firmy skoro padla sdnka,
ked som im ukazal moju prezentaciu
s pocitacom vygenerovanymi model-
mi. Bol to pre nich $ok. Clovek spoza
zeleznej opony im priniesol prezen-
tdciu, ktord nebola nakreslend ruc¢ne.
Vobec netusili, Ze tam niekto dokaze
pracovat modernejsie nez oni na Za-
pade. Bol to prijemny pocit profesio-
ndalnej satisfakcie.

Praca na takomto projekte mu-
sela byt tiZzasna skdsenost.

Samozrejme, bola a ziskané skise-
nosti som niekolkokrat chcel priniest
spat domov, ale nebol o to zaujem.
Vo Viedni som zacal ako konstruktér
a spociatku som kreslil projekty no-
vych stanic metra. Po roku a pol som
ako hlavny inZinier prevzal svoj prvy
projekt stanice.

Na néavrhoch kolkych stanic ste
sa podielali?

Som krstnym otcom §iestich. Kaz-
dé je nejakym spdsobom vynimoc¢na
a bola nielen investorom, ale aj verej-
nostou dobre prijata. To je to, o ma
pri mojej praci napliia.

Da sa porovnat, ako sa nahliada
na pricu architektov v Rakisku a na
Slovensku?

Zasadny rozdiel je v spolocen-
skej objednavke. V Raktsku, kon-
krétne vo Viedni, st projekty metra
prioritou. Na Slovensku, Zial, chyba
objednavka na podobné velké do-
pravné projekty. Zrejme to vyplyva
z regiondlnej deformadcie oblibené-
ho korupéného spravania iradnikov
a politikov. S4m som sa s tym nie-
kolkokrat v praxi stretol, a aj to je
dovod, preco dnes Bratislava vyzera
tak, ako vyzerd. Nem4d rychlodrahu
ani adekvdtny nosny dopravny sys-
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tém a javi sa, Ze ho v dohladnej dobe
ani mat nebude.

V ¢om podla vas zlyhava brati-
slavsky dopravny systém?

Hromadnda doprava musi bezko-
lizne a rychlym sp6sobom prepojit
mesto. Ci to nazveme metrom, rychlo-
drahou alebo mestskou Zeleznicou, je
to jedno. Dalsia vec, ktor4 je pre Brati-
slavu klticova a ¢o bolo vyprojektova-
né v ramci TEN-T projektu uz pred 10
rokmi, avSak dodnes sa nenasla poli-
ticka vola to zrealizovat, je prepojenie
Bratislavy s jej spddovym tizemiami.
Vsetci vieme, Ze denne dochéidzaji
do Bratislavy stotisice ludi na autach.
To sa vo vyspelych krajinach v tre-
tom tisicro¢i uz nerobi. Problém teda
spociva v prepojeni dopravného sys-
tému mesta so spiddovym regiénom,
aby ho vyuzivali ti, ktor{ rdno stoja
v zapchach pri vstupe do hlavného
mesta. Politikom evidentne vyhovuje,
Ze ludia chodia do prace autami, lebo
Stat profituje z cerpania pohonnych
hmoét a z dani za ne. Je to mozno ostré
vyjadrenie, ale stojim si za nim. Keby
chcel stat riesit ekologickd kolajovi
dopravu, ktorad nezatazuje Zivotné
prostredie, vsadil by na budovanie
Zeleznic. LenZe takato dopravna in-
frastruktira je stratovad a musel by
dotovat jej prevadzku.

Je podla vas stcasny sposob do-
pravy udrZatelny?

Ak sa vtomto smere neudeje maly
zdzrak, bratislavskd doprava v do-
hladnej dobe skolabuje. Najneskor
spustenim vsetkych dialni¢nych pri-
vadzacov do prevadzky a naslednym
rozhodnutim magistratu, Ze ,cezpol-
ni“ v Bratislave nesmt zadarmo par-
kovat. Je toto systémové rieSenie? Po
priklady toho, ako to funguje, nemusi-
me chodit daleko. Treba sa previezt do
Viedne a spit vlakom a povozit sa na
celodenny listok viedenskym metrom.

V ¢om by mohla byt rychlodra-
ha prinosom?

Rychlodrdha mala zvazat ludi
zo Styroch svetovych stran do mes-
ta. T by v centre Bratislavy vystipi-
1i a i8li peSo do prace. Po jej zruSeni
bol dalsim svetlom na konci tunela
zelezniény projekt TEN-T, ktory mal
prepojit existujtice Zeleznicné trate
na dzemi mesta a tunelovym riese-
nim ludi dostat zo stanice Filidlka
cez stanicu Nivy a stanicou Centrum

pri obchodnom centre Eurovea aZ do
Petrzalky. Okolo roku 2010 tento pro-
jekt mohol nahradit pévodny projekt
rychlodrdhy. Po dvadsiatich rokoch
sme teda mali druhd Sancu na reali-
z4ciu dopravného systému mesta aj so
spolufinancovanim z Eurépskej tnie.
Lenze na Slovensku je vSetko inak.
Kym vo vyspelych krajindch pricha-
dza mesto so svojou viziou a nadchne
pre nu investorov a stikromny sektor,
u nas takato vizia mesta absentuje
alebo ju investorom mesto nedokaze
vysvetlit.

Je eSte Sanca na realizaciu toh-
to prepojenia?

Sanca by bola prave teraz, lebo Ze-
lezni¢ny projekt by sme boli schopni
zafinancovat z eurofondov. Prinieslo
by to vela benefitov, ktoré sa finan¢ne
daji tazko vycislit. Ludia by nesedeli
v autdch v zapchach, ¢o by Setrilo Zi-
votné prostredie aj ¢as, ktory by mohli
vyuzit pre seba a svojich blizkych. Ak
v nasej krajine nebudeme vyuzivat
peniaze z Eurépskej inie na tvorbu
vizie rozvoja a jej budicnosti, ale len
na opravy, opat premrhdme jedinecnt
mozZnost na zdsadnd zmenu a posun
k spolo¢nosti nového tisicrocia.

Co vietko si okolo seba véimate
v mestach?

Nie sd to vyslovene jednotlivé
budovy, ale aj ludia a to, ¢i je mesto
kultirne. R4d si len tak sadnem na
kavu, oddychujem a sledujem dianie
okolo seba. Milujem vylety do Londy-
na za dcérou. Rad sa prechddzam po-
pri Temzi alebo si s nou ddm veceru
s vyhladom na celé mesto. Vieden je
vdaka poulicnému Zivotu a parkom
velmi prijemné miesto pre Zivot. Co
v8ak Viedeni nem4, a Bratislava 4no, je
nabreZie Dunaja. Ciastoéne ho vo Vied-
ni nahrddza dunajsky kandl, ale ten je
obohnany cestnou komunikaciou.

Kto dnes udava trendy v archi-
tektire?

Konkrétna stavba alebo archi-
tektira je vysledkom spoluprice
architekta a investora. Jej kvalitu
ovplyviiuje boj architekta a jeho vizie
s investorom a jeho peniazmi. Tren-
dy v globdlnom svete udavajui velké
architektonické osobnosti, ktoré vela
videli a zazili. V tom nasom malom
svete architektiry je to najmai o tom,
ako sa vieme dostat do interakcie
s prostredim mesta a ¢i sa pustime

len do formalnych pozlatok, alebo
bude mat stavba aj svojho ducha.

Ako to myslite?

Forma je v dobrej architekttire pre-
javom perfektnej funkcie a nie naopak.
Neviem, ¢i sa dnes tomuto na Sko-
lach priklada dostato¢ny doraz. Na
Slovensku s architekti skor umelci.
Za rakidskym Bergom maju architekti
komplexnejsiu tdlohu. Je menej ume-
leckd, no o to zodpovednejsia. Maju
na starosti komplexnd koordinaciu
a autorsky dozor nad projektom az do
jeho dokoncenia.

Na ¢om pri svojej praci staviate?

Na schopnosti presvedcit druhych
0 svojej vizii. Vizia nie je nikdy najlac-
nejsie rieSenie. Umenie tejto prace
spociva v tom, aby sa realizované die-
lo ¢o najviac podobalo pévodnej vizii.
Je to kontinudlny kompromis. Kltico-
vé je pracovat s ludmi, ktori vedia, ¢o
robia, a robia to najlepsie.

Ako sa u vas prepaja Iudskost
s architektiirou a vasou pracou?

Vedie ma celym Zivotom. Archi-
tektira je na rozdiel od ostatnych
druhov umeni asi najkomplexnejsia.
Déava Iudom nielen esteticky z4zitok,
ale vytvara prostredie, v ktorom sa
pohybuji a zZiju. Definuje nés Zivotny
priestor.

Stdli ste pri zrode r6znych stanic
metra vo Viedni. Aké to je, ked nimi
prechadzate?

Mé4m rad dni otvorenia stanic. Ako
spoluautor mézem zist dolu predtym,
ako sa prestrihne paska. Je to krasny
pocit, ked ludia pridu eskaldtormi
dolu na nastupiste, zastavia sa a po-
zeraju okolo seba s nadSenim a s ob-
divom. To je asi najvacsia satisfakcia
po rokoch préce. Praca na projekte a
realizdcii stanice metra zvycajne trva
7 az 10 rokow.

Ako vznikol napad, Ze prepojite
jednu z najkrajSich stanic metra, Al-
tes Landgut, s galériou?

Nie je to jedind stanica, v ktorej
je umelecké dielo. Tych je vo Viedni
viac a st velmi zaujimavé. Tato je
ind tym, Ze v eskaldtorovej Sachte ve-
dicej k nastupistu v hibke viac ako
20 metrov sa nachddza 800 metrov
§tvorcovych grafického diela. Altes
Landgut je najhlbSou stanicou metra
ana pravé poludnie dopadaju slnecné

lice priamo na nastupiste. Podarilo
sa mi presvedc¢it statikov, aby sme
priestor otvorili az po povrch. Ob-
rovské plochy beténovych stien urcil
investor na umelecké dotvorenie. Mal
som moznost zicastnit sa stitaze ako
odborny poradca. Svajéiarsky umelec
Yves Netzhammer ma oslovil najviac.
Na jeho grafike st vyobrazené stylizo-
vané usmievavé tvare Iudi, ktoré pri
pohybe okolo nich menia farbu. Aj
cestujuci, ktor{ stanicou prechadzaji
denne, tam vzZdy ndjdu novy detail.
Sved¢i to o tom, aké je umenie kras-
nym dotvorenim architektonického
diela. Dalsi vystup stanice do pesej
z6ény na Favoritenstrasse ma4 isty du-
chovny naboj. Vysoka tzka vytahova
Sachta sa javi ako novodoba goticka
katedréla. Ked sa divate zdola na Iudi
veztcich sa v presklenych vytahovych
kabinach, posobia ako anjeli, vznasa-
jdci sa nahor.

Na ¢om robite momentdlne?
Viedenské metro oslavuje 40 rokov
svojej prevadzky. Mal som tu cest ho

sprevadzat takmer 30 rokov. Jednym
z aktudlnych projektov sd rekon-
Strukéné prace linky U4, ktora vedie
po historickej trase byvalej mestskej
parnej Zeleznice. Prave rekonstruuje-
me nastupistia a reStaurujeme histo-
rické budovy architekta Otta Wagnera,
aby sme im Co najvernejsie vratili ich
povodni podobu.

Zijete este viziami?

Stdle mam svoje vizie. Brati-
slavské letisko mohlo byt napri-
klad prepojené s letiskami Buda-
pest a Vieden. City Airport Train,
ktory premadva z centra Viedne na
letisko do Schwechatu, mal podla
TEN-T projektu pokracovat na le-
tisko do Bratislavy a dalej do Buda-
pesti. Tym padom by ¢loveku bolo
Uplne jedno, kde pristane. Vlakom
by sa dostal vSade. Tento projekt,
zial, opat skoncil skor, neZ sa zacal
stavat. Svoju pracu mam velmi rad.
Keby som zostal bez tvorivej prace
na dochodku a popijal kdvu, Gprim-
ne by mi chybala.

Vladimir Simko (65)sa
narodil v Bratislave. VyStudoval ur-
banizmus a architektiru na Fakulte
architektiry STU v Bratislave. Hned'
po skonceni Skoly posobil v Dopra-
voprojekte a s kolegami pracoval na
ambiciéznom projekte rychlodrahy
pre hlavné mesto. Po zastaveni vy-
stavby sa pracovne presunul do Ra-
kiska, kde sa takmer tridsat rokov
venuje projektovaniu a vystavbe
metra vo Viedni. Je krstnym otcom
Siestich svojich stanic. Okrem svojej
prace ma rad cestovanie a vychod-
né kultiry, z ktorych sa podla neho
mame stale ¢o udit.




Od uhlia a sadzi

A &3 Jana Cavojsks

Ked spoza zdkruty zapiska ruSeri a s charakteristickym hukotom
sa mu z komina vyvali para, poskoci srdce malym aj vel kym.
Staré masinky premdvaju na unikdtnej trati s ozubenymi hrebenimi
medzi Tisovcom a Zbojskou.
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V zapadnutom regiéone medzi
Tisovcom a Breznom zapadla do
zabudnutia ozubnicova Zeleznica.
Este sto rokov dozadu vozila suro-
vinu medzi Zeleziarnami v Tisovci
a Podbrezovej. Aby ndkladny vlak
dokazal prekonat ndroc¢né stipanie,
doplnili kolajnice o ozubeny hre-
benl. Stpravu voziiov musel tlacit
§pecidlny rusen s ozubenym kole-
som. To vSak nebol jediny technic-
ky unikat tejto trate. Pre prepravu
rudy museli v tazkom teréne po-
stavit niekolko mostov. Ked v 60.
rokoch minulého storoc¢ia ukon¢i-
li Zeleziarne v Tisovci prevadzku,
ozubnicovy vlak uz nebolo treba.
Rusne zosrotovali, trat zardastla.
Nastastie, naSlo sa zopar nadsen-
cov, ktori sa rozhodli trat ozivit.
Clenovia Obé¢ianskeho zdruZenia
(OZ) Zubacka sa stretdavaju na sta-
nici v Tisovci kazdd druhi sobotu.
Restaurujd a udrziavajd staré ma-
Sinky, prevadzkuji malé mizeum
zeleznice a v letnej sezéne organi-
zuju jazdy historickych lokomotiv
a vozmnov.

TLAK 'V STROJI

Rozhybat taky ruSen nie je
sranda. Ludia, ktori sa o historic-
ké masinky starajd, prichiadzaji
minimdalne den pred planovanou
jazdou. Tie sa medzi Tisovcom
a Zbojskou konajui hlavne v letnej
sezone. Vlak je vzdy zaplneny do
posledného miestecka. Nielen par-
né rusne a staré vozne sud zaujima-
vé, ale aj celd scenéria trate stre-
doslovenskymi horami. V budove
starej tisoveckej Zelezni¢nej stanice
zriadilo OZ Zubacka malé mizeum
ZelezniCky. Majd tam aj jednoduchi
miestnost s mnohymi postelami na
prespatie pocas brigad. Okolo zu-
backy odrobia dobrovolnicky roéne
asi 4 900 hodin.

Parnd mas8inku treba najprv
skontrolovat. Podotahovat skrut-
ky, namazat olejom. Pred kazdou
jazdou minu Styridsat litrov ole-
ja. Opravit, Co treba - a vzdy nieco
treba. Ked je pripravend, rozlozia
v parnom kotle ohen. Najprv ho kt-
mia drevom. Po §tyroch hodindch
mo6Zu prejst na uhlie. Dalsie hodiny
trvd, kym dosiahnu potrebny tlak
v parnom stroji. Prikladajd uhlie

celd noc. AZ potom sa lokomotiva
moze pohntt.

Asi netreba hovorit, ako po ta-
kejto noci nadsenci parnych stro-
jov vyzeraji. SU unaveni a hlavne
ufiilani od sadzi a uholného prachu.
Vicsinou su to profesiondlni zelez-
nic¢iari; tdto z4luba je predsa len
pracou v kolajisku, a na to treba
oprdvnenia a osobitné skisky. Par-
ny rusen je zlozity mechanizmus.
Chlapi tvrdia, Ze je ve¢ne pokazeny.
,Toho, kto vymyslel tento kotol, by
mali vyhldsit za zloc¢inca,” vzdych-
ne sijeden z nich. No uz vedia, ako
nan. A masinka veselo jazd{f a hviz-
da na zubatej trati.

CISTA SPINA

Ako sa bliZi ¢as odchodu parné-
ho vlaku zo stanice v Tisovci, chlapi,
ktorych bude vidno, sa umyvaji od
sadzi a obliekaji do peknych uni-
foriem. Aby mali cestujtci z jazdy
pekny zazZitok. T1, ktori budd prikla-
dat do kotla, velmi dobre vedia, Ze
umyvat sa teraz je zbytocné.

Na jazdu treba nachystat aj
Karkulku. Cerveny motoraéik. Zo
stanice vzdy vyrdza za parnym vla-
kom. Vezie ndklad vody na hasenie.
Z parného rusna totiz lietajud iskry.

Vypravca odpiska a odmava. Vla-
kova stuprava sa ddava do pohybu.
Parnd lokomotiva pred sebou tlac¢i
tri vozne plné cestujicich. Zrych-
lime na 25 kilometrov za hodinu.
Prefré¢ime cez prvy tunel. Chlapi
zacnu prikladat uhlie do rozzZerave-
ného kotla. Plamene vo vnttri kaz-
dd ddvku okamzite pohltia. VSetko
je od sadzi. ,St to sadze z Cistého
uhlia. Preto im hovorime ¢ista Spi-
na,” smeju sa.

Pred ndbehom na ozubnicovd
Cast trate vlak spomali. Systém fun-
guje automaticky - rusen sa nasunie
na ozubeny hrebeni a zuby jeho me-
chanizmu donho zapadnd. Stiprava
dalej pokracuje v jazde rychlostou
desat kilometrov za hodinu. Po
jazde zdkrutami a mostami, pocas
ktorej vlaciku méva z cesty z celej
sily kazdy, kto ho vidi, dosiahneme
konecnd zastavku pri salasi Zbojska.
Vystupovat! Naspdt odchddzame
o hodinu.

NAJMOHUTNEJSIE RUSNE

V polovici 19. storocia boli zele-
ziarne v Tisovci najva¢sim vyrob-
com surového Zeleza v Uhorsku. Su-
rovinu z vysokych peci prepravovali
na dalSie spracovanie do Podbrezo-
vej vozy tahané volmi. Len tieto sil-
né zvieratd dokdzali previezt tazky
néklad po krivolakej ceste cez kopce
a Certovu dolinu.

Koncom storocia sa rozhodlo
o vystavbe Zelezni¢nej trate. Spre-
vadzkovali ju v roku 1896. Na Sies-
tich najstrm8$ich kilometroch, kde
museli vlaky prekrocit masiv Slo-
venského Rudohoria cez sedlo Zboj-
ska, pomohli konstruktéri parnej
sile ozubnicovym mechanizmom.
Parné rusne pre Zeleznicu vyrobila
viedenska lokomotivka Floridsdorf.
V tom obdob{ to boli najmohutnej-
§ie ozubnicové rusne v Eurdpe.

Na ozubenej Casti trate dosaho-
vali vlaky rychlost len osem kilo-
metrov za hodinu. Najtazsi, devatki-
lometrovy tsek medzi Pohronskou
Polhorou a Banovom i8li hodinu
aj desat mintit. Parny rusen voz-
ne s nakladom netahal, ale tlacil.
Musel byt vzadu, lebo ako jediny
mal vykonné brzdy. Okrem ndkladu
dopravoval aj Iudi. Na trati jazdi-
li denne tri pary osobnych alebo
zmieSanych vlakov a dva pary na-
kladnych.

Ked v roku 1919 vpadli na Slo-
vensko vojskda Madarskej republi-
ky rad, odviezli si vSetky rusne do
Madarska. Kym ich vratili, jazdili
v okoli Tisovca masinky z ceskej
ozubnicovej zeleznice Tanvald -
Kotenov.

ZABUDNUTA TRAT

Parné rusne dojazdili v 30. ro-
koch. Nahradili ich adhézne moto-
rové vozne. PoCas druhej svetovej
vojny sa nemecké vojska pomstili
za Slovenské ndrodné povstanie
aj na zeleznici. Doslova rozmlatili
na8e trate. Ludia ich dali aspoil pro-
vizérne dokopy. Najvacsi most na
trati, nazyvany Pod Dielom, Nemci
vyhodili do vzduchu. V roku 1946
postavili provizérny dreveny most.
Slizil eSte koncom 50. rokov. To uz
bol v takom zlom stave, Ze museli

zastavit dopravu. Novy postavili
v roku 1959. V prevadzke je dodnes.

V roku 1961 sem poslali z Ceska
dve dieselové ozubnicové lokomo-
tivy. No vykolajovali sa. Zistilo sa,
Ze st stavané na iné osové zatazenie
trate. Tak celd trat zrekonstruovali.
Kompletne vymenili aj ozubnicu.
Bola to velka investicia. A Co sa
stalo? Zeleziarne v Tisovci ukonéili
prevadzku! Taka obrovskad a zbytoc-
na investicia v case planovaného
hospodarstva! Kompetentni radsej
na trat rychlo zabudli. Parné rusne
dali roztavit.

Ked si na fiu zaciatkom 90. ro-
kov spomenuli Zelezni¢ni nadsen-
ci, zistili, aky unikat sa zachoval.
Podobné trate v zdpadnej Eurépe
didvno vytrhali. Ina takéito technic-
ka pamiatka neexistovala. Chlapi
si vystkali rukavy a pustili sa do
obnovovania trate. V Rumunsku
dokonca objavili §tyri konstrukéne
rovnaké parné rusne, aké premadvali
v Tisovci. Tie obsluhovali ozubni-
covu trat Caransebes - Subcetate
a tiez ich vyrobili vo Floridsdorfe.
V roku 2002 sa nadSenec pre Zelez-
nicu Bodo Hauswald p6vodom z vy-
chodného Nemecka rozhodol dva
z nich odkipit pre trat v Tisovci.
Bolo to nieco ako maly zazrak, ked
ich vylozili Zeriavom v Bratislave.

Rusne potrebovali poriadnu
rekonstrukciu, boli v dezolatnom
stave. Vritocké zavody ich roky da-
vali dokopy. Vyskytlo sa kopec prob-
lémov s neznamou technolégiou.
A stdalo to kamaratskych dvestotisic
eur. Opravena masinka sa po trati
medzi Tisovcom a Pohronskou Pol-
horou prvykrat previezla v septem-
bri 2014. Tri tyzdne predtym zomrel
posledny rusnovodié, ktory na tejto
trati eSte zaZil paru na vlastnej kozi.

1 (str. 8-9) Kto sa umyje, vydrZi na parnej
lokomotive Cisty len pdr mindit.

2 Dobrovolnici odrobia za rok na zubacke
4900 hodin.

3 Unikdtne su aj mosty na trati.

4 Pred kazdou jazdou mind na mazanie
parného rusiia Styridsat litrov oleja.
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Krajiny a kontinenty su pospdjané zeleznicnymi tratami. = *
Komu nevadi pomale cestovanie a chce vela vidiet,
#'moze vlakmi precestovat tisickykilometrov.

Nasim zZivotom dnes veli rychlost.
Naco cestovat do Tokia jedendast dni,
ked tam lietadlo doleti za jedenést
hodin? ,Lebo z lietadla neuvidite nic.
No z okna vlaku moZete pozorovat,
ako sa meni krajina, podnebie a ca-
sové pasma. Mo6zZete spoznavat ludi
a miesta. Vlakové stanice vas privezi
vacsinou do centra mesta a vSade to
mate blizko. Letiska st vZdy na peri-
férii,” vypocitava Ivan Galik, nadSenec
pre Zelezniénid dopravuy, svoje dévody,
preco na vlaky nedd dopustit. Vyrastal
s nimi, vystudoval dopravnt priemys-
lovku a vysoki §kolu Zelezni¢ného
zamerania, roky pracoval aj podnikal
v zeleznicnej doprave. Na Zeleznice
nedal dopustit ani vo volnom case.
Cestuje po najzaujimavejsich a najscé-
nickejsich tratiach sveta. Na nich sa

nikto nepondhla. Naopak, ide o to, aby
si vychutnal krajinu, Iudi a vyhlady.

SPRCHA NA PLAVARNI

Ked sa zaciatkom 90. rokov otvori-
li hranice, Slovaci nemali vela peniazi.
Spacie vozne boli najrozumnejsim
kompromisom pre tych, ktori chceli
spozndavat Eurépu. Ivan Galik vtedy
robil stevarda. Mal na starosti Styrid-
sat cestujtcich. Pripravoval pre nich
ranajky a vecere a cez deni ich spreva-
dzal eurépskymi mestami. ,VSade to
bolo pre nés strasne drahé. Nedovolili
sme si dat ani pivo,” smeje sa dnes.

Prvy vlakovy zdjazd absolvoval
hned v aprili 1990. Bratislava - Benat-
ky - Neapol - Rim - Mildno - Innsbruck

ana Cavojska &8 Archivl.G.

- Bratislava. Tto trasu neskér doplnili
o Palermo. Vlak sa na Siciliu prepravo-
val trajektom. UZ to bol pre nasincov
zazitok. Ivan G4lik sprevadzal Iud{ aj
do Istanbulu ¢i Lird. Najradsej mal
v8ak okruhy Skandindviou. Cestujtici
nastupili v Bratislave na medzinarod-
ny rychlik Card4s z Budapesti do Mal-
md. Pokradovali trajektom do Stokhol-
mu a dalej Oslo, Trondheim a nérske
Bodg za severnym polarnym kruhom.

,Ked sme prekracovali polarny kruh,
kazdému cestujicemu vystavili certi-
fikat,” spomina Ivan G4alik. Problémy
robila akurat hygiena. Vozne nemali
Fiadne sprchy. ,Okruh Skandinaviou
bol desat- alebo Strnastdnovy. A to uz
nebola ziadna sranda. Na piaty den
v Norsku sme vsetci iSli na plavaren
a okrem Sportu sme sa tam poriadne

vyumyvali. V ten vecer vozen skutoc-
ne vonal.”

S NADYCHOM LUXUSU

Neskor sa Ivan Galik vozil najlu-
xusnejs$imi vagénmi a spoznal ces-
tovanie vlakom z dplne inej stranky.
Absolvoval napriklad ikonickd trasu
naprie¢ Kanadou z Toronta do Van-
couveru. Tato Zelezni¢né cesta meria
takmer péttisic kilometrov. Kolajnice
spojili tizemie Velkych kanadskych
jazier na vychode s Britskou Kolum-
biou na zdpade uz pred 135 rokmi.
Skalistymi horami na tiseku Banff -
Vancouver premadva preslaveny Roc-
ky Mountaineer s presklenou hornou
castou vagénov a strechou, aby si ces-
tujlici mohli naplno vychutnat vyhla-

dy na hory, plesd a nadhernd prirodu.
Z toho dévodu premava vlak iba cez
den. Noc travia turisti v hoteli v meste
Kamloops.

Najvacsi luxus zazil Ivan Ga-
lik zrejme v elegantnom Eastern &
Oriental Express na ceste z Bankgoku
do Singapuru. Pripomina kolonidlny
§tyl zo zaciatku minulého storocia.
Doéraz tam kladd aj na jedlo. Zabud-
nite na klasické restauracné vozne
a porcie z konzervy. Tu varia uznéva-
ni $éfkuchari a barovy vozen pontka
okrem vysttipeni pianistu aj kvalitni
vinotéku. K dispozicii je aj kniZnica.
Vlak sa Sinie pomedzi ryZové polia
a malé dedinky, hory a riecne tdolia
az k zndmemu mostu cez rieku Kwai.
Cestujtci si ho pocas zastavky mézu

prezriet. Potom pokracuje na juh, cez
Malajsky polostrov do Butterworthu.
Turisti m6zu absolvovat vylet na ma-
lajsky ostrov Penang. Zaverecna Cast
trasy vedie do Singapuru.

Trasa naprie¢ Juhoafrickou re-
publikou s odbockou na Viktériine
vodopady pontika dobrodruZstvo. Lu-
xusny Rovos Rail vezie cestujuicich za
roéznymi zaujimavostami a na safari,
aby nakoniec pri Viktériinych vodopa-
doch stravili noc v stanoch uprostred
slonej rezervacie. Trat vedie po Zelez-
niciach takmer odstidenych na za-
budnutie, cez africkd divocinu, hory,
puste, pralesy a mestecka kedysi pre-
slavené tazbou diamantov aZ k pra-
menom veltokov Kongo a Zambezi.
Pokracuje cez udolie Vychodoafrickej
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priekopovej prepadliny a dalej hora-
mi, prechddza cez dvadsattri tunelov
a eSte viac mostov, mifia vulkanicky
retazec Mbeya a kriZuje rezervaciu
divokej zveri Selous, aby svoju ces-
tu zakonc¢il v meste Dar Es Salaam
v Tanzanii.

AKO NA LETISKU

Trasa dlha 4 300 kilometrov spéja
australske Sydney pri Tichom oceane
a Perth na brehu Indického oceanu.
Premadva po nej jeden z najslavnejsich
vlakov sveta - Indian Pacific. Cestuju-
ci si z okien vychutnavaja vyhlad na
miliénové metropoly, ale aj historické
vinohrady, opustené banicke mest3,
pastviny a vyprahnuté puste.

Uplne z iného sidka je cesta
Transsibirskou magistralou. Podla
Ivana Galika sa oplati prejst hlavne
tsek z Irkutska do Vladivostoku. Trva
to Styri dni a vlak prechddza krasnou
¢lenitou krajinou. V Ziadnom pripade
to vraj nie je nuda, sediet tak dlho vo
vlaku. ,M4 aj dvadsat vagénov. Turis-
tickd, druht a prvd triedu. Turistic-
ka je len otvoreny vozen s l16zkami.
Cestujuici dostand, za co si zaplatia.
V skutoénosti tam na nudu nie je cas.
Mne cesta vzdy ubieha rychlo. Vela
spim, vela pozorujem krajinu za ok-
nom. Hovorim so spolucestujticimi,
ale aj s vlakovym personalom. Preci-

tam si knihu alebo ¢asopis. Zdjdem
do jedalenského vozia. Alebo do spr-
chovacieho vozna. Jednotlivé sprchy
stina casenky.” Ak si zvolite za cielovi
stanicu Peking, ¢akd vas cesta naprie¢
Mongolskom a v prvej ¢inskej stanici
prestup do vlaku s izkym rozchodom.

Najtzasnejsi bol podla Ivana Gali-
ka okruh Irdnom. Speciélny vlak zacal
svoju cestu v Teherdne a pokracuje
cez Yazd, Shiraz a Isfahdn az k jazeru
Van, cez ktoré prechddza irdnsko-tu-
recka hranica. Vlak prekond jazero
na trajekte a pokracuje v ceste az do
Ankary.

,Iran je krasna krajina s nadher-
nymi pamiatkami, ale hlavne prijem-
nymi a pohodovymi ludmi,” spomi-
na Ivan Galik. ,Ked som sa pozdravil
a prihovoril, ani vojaci a policajti
nemali problém nechat sa odfotogra-
fovat. Prijemne som bol prekvapeny
aj z kultiry cestovania. Vic¢§ina zelez-
ni¢nych stanic sa podobala skor na
letiskové termindly. Také moderné
stanice na Slovensku nemédme.”

JEDENAST DNI VO VLAKU

Podobne je to aj s vysokorychlost-
nymi tratami. ,Kde bolo Japonsko
pred patdesiatimi piatimi rokmi, nie
sme my teraz. V roku 2015 sme do
Tokia cestovali na oslavu 50. vyrocia

sprevadzkovania trati stavanych na
rychlost viac ako 200 kilometrov za
hodinu. Na Slovensku takéto trate
nemame ani dnes,” hovori Ivan Ga-
lik. On do Tokia letel. Jeho syn Matis
sa rozhodol cestovat vlakom. Lieta-
dlo letelo z Viedne jedendast hodin.
Vlakmi a lodou trvala cesta jedendst
dni. Z Bratislavy cestoval do Bfeclavi,
kde nastipil do vlaku Nice - Moskva.
V metropole Ruska stravil noc v hoteli
a potom pokracoval Transsibirskou
magistrdlou k Bajkalskému jazeru.
Vystiipil v Irkutsku, aby sa odviezol
historickym parnym vlakom po vyra-
denej trati okolo jazera. Potom pokra-
¢oval do Vladivostoku. Tam prestupil
na lod. Plavil sa tri dni so zastdavkou
v Juznej Korei az k japonskym bre-
hom. Odtial docestoval do Tokia rych-
lovlakmi §inkanzen.

Trvalo to jedendst dni. ,No umoz-
nilo mu to spoznat veci, ktoré by z lie-
tadla nikdy nevidel,” argumentuje
Ivan Galik. ,Priamy kontakt s kraji-
nou a jej obyvatelmi ziskate len cestou
vlakom.”

1 (str 12-13) Rocky Mountaineer s preskle-
nou strechou.

2 (str. 13) Transsibirskou magistrdlou.

3 Zdbava pocas dlhych ciest.

KOLAJNICE V SNOCH

A &3 Darina Kvetanova

Moze sa stat, Ze na Vianoce nebude doma a nestihne
ani silvestrovsky pripitok. Ked treba nastupit do prdce,
nezdleZi na tom, ¢i je nedela, piatok, sviatok, noc alebo deri.

Jeho druhym domovom je ru-
Sen, za ktorym taha ohromny kolos.
A o kolajniciach, ktoré sa pred vla-
kom hodiny klukatia, sa mu este
aj sniva. Maridn Mesar (48) je rus-
novodic. Na zaciatku jeho Zivotnej
cesty bol detsky sen o fascinujticich
lokomotivach. Zredlnila ho odborna
§kola, povinné kurzy a roky praxe.
Maridn vedie vlaky tridsat rokov
a ako inStruktor zdroven odovzda-
va skisenosti mlad$im. Na stanici
v Trnave som s nim nasadla do Go-
rily, kedysi najvykonnejSieho rusna

v Ceskoslovensku, aby som sa o jeho
povolani dozvedela viac.

DLHA CESTA

Mozno tento ¢ldnok prave Citate vo
vlaku. Viete, ako zistite, Ze vas vezie sku-
seny rusnovodic? Ak natiho pocas jazdy
ani len nepomyslite. Necitite otrasy, vasa
batozina nelieta po kupé, vlak spomali
a zastavi jemne a plynulo sa pohyna da-
lej. Kym vsak rusniovodic odvezie prvych
cestujticich, mus{ absolvovat roky praxe.
A tak to bolo aj s Maridnom Mesarom.

,Po §kole som nasttipil do rusniového
depa v Bratislave, absolvoval technicky
kurz na lokomotivy, dopravny kurz na
predpisové ustanovenia a zac¢inal som
s pristavovanim siprav v stanici. Ziskal
som zrucnost a odjazdil povinny pocet
hodin pod dohladom skiseného rusno-
vodica.” Na tiplne prvi jazdu po trati si
musel pockat Sest rokov, po siedmich sa
prvykrat dostal viakom do Ziliny. Maridn
mal svoju pracu skutoc¢ne rad a robil ju
s nadSenim. A tak sa zaradil medzi naj-
lepsich slovenskych rusnovodicov. Ako
mlady chlapec vyhral celoslovenské kolo
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v stitazi zruénosti, v ktorej museli rusiio-
vodici pri poruche rusna diagnostikovat
chyby. Aj preto ho vybrali na vozbu In-

terCity vlakov, ¢o bol v tej dobe najvacsi
kariérny postup.

ROMANTIKA A REALITA

Rusnovodicom sa kedysi hovorilo
majstri. Verejnost aj kolegovia na nich
hladeli s tctou a zamestndvatel mal
na nich vysoké naroky. Do ich radov
sa mohol zaradit ¢lovek s maturitou
v odbore elektrotechnika alebo stro-
jarina, ktory presiel cez psychotesty
a nemal ani minimalnu korekciu na
zraku. Dnes je vSetko inak. Rusnovodic
moze byt ¢lovek s akymkolvek vzde-
lanim aj bez maturity. Populdrnost
povolania sa podla Maridna vytratila
hned z niekolkych dévodov. ,Boli sme
ludia, ktori videli kus krajiny, dnesni
mladi vS§ak maji iné moznosti cesto-
vat a nemat pritom zodpovednost za
vlak. Ich predstavy o plate sa za¢inaji
Cislicou 1, za ktorou su dalSie tri cifry.
V tomto povolani to, Zial, tak nefunguje.”
Mzda skiiseného rusnovodica sa moze
vy$plhat k sume 1200 eur v ¢istom, ak
jazdi viac ako dvadsat rokov, pracuje
cez vikendy, sviatky a ma odrobené nad-
Casy. Nastupujici rusniovodic¢ zarobi
podstatne mene;j.

K romantickej predstave o vozeni
sa vo vlaku treba povedat aj o dnioch,

ked sa nieco pokazi, vlak zostane stat
na trati a rusniovodic si v tejto situdcii
musi poradit. Iudi v tomto povolani tak
mame na Slovensku malo a aj naroky
na nastupujticich rusnovodicov klesaju.

»Z iradov prace nam posielaji adeptov,
ktori sa dlhsi ¢as nevedia zamestnat.
Nechcel by som vsetkych hodnotit rov-
nako, no mnohi, aj ked prejdu skiska-
mi, v naSom zamestnani bud nevydrzia,
alebo prejdd k sikromnikovi, u ktorého
lepsie zarobia. Toho dobrého rusno-
vodica z nich vsak vychovala §tatna
spolo¢nost. A kym ziska jeden Clovek
potrebné skiisenosti a vzdelanie, trva to
Styri roky a stoji to 16-tisic eur. Aj takto
to chodi v nasich radoch.”

RYCHLOVLAKY?

Sedime v rusni, ktorému sa ludovo
hovori Gorila a na trase Trnava - Nové
Mesto nad Vahom naberdme rychlost
160 kilometrov za hodinu. Najvykonnej-
& rusen v Ceskoslovensku by dnes niekto
mohol nazvat starinou. Marian ho ma
rad. MozZno aj preto, Ze st rovesnici - Go-
rilu vyrobili v roku 1975. ,Mladi kolegovia
sa ched vozit na novych typoch rusnov,
kde za nich mnohé veci urobi automa-
tika. Mne sa paci, ked pocas jazdy zo-
stdvam v strehu a rozhodujem viac ako
pocitac.” Za Piestanmi sa reliéf krajiny
vyrazne meni, z roviny sme sa dosta-
1i medzi kopce. Peknd predstava je, Ze
rusnovodicC vidi pocas Sichty Fatru, Tatry,

v Kosiciach na ndmesti si d4 kdvu a vrati

sa rovnako krasnou trasou naspat. Vac-
§ina strojvodcov v8ak jazdi po lokdlnych

tratiach a ich sluzba trva aj trinast hodin.
Nastupujd do nej napriklad o polnoci

a kon¢ia popoludni.

Co sa tyka modernizécie, v tej je
Slovensko, jemne povedané, poriadne
pozadu. Pri otdzke, ¢i sa raz budeme
vozit v rychlovlakoch, sa Maridn len po-
usmeje. ,Mbzeme jazdit tak rychlo, ako
ndm dovoli infrastruktira. Jedina trasa,
na ktorej u nés vlak dosiahne rychlost
160 km/h, vedie z Bratislavy do Ziliny.
Tento koridor budujeme dvadsat rokov
a edte stdle nie sme v Ziline. St trate, na
ktorych sa za tridsat rokov, ako po nich
jazdim, ni¢ nezmenilo. Preto, redlnymi
ocami, na Slovensku rychlost vyssia ako
160 km/h nehrozi”

NEHODY A SAMOVRAHOVIA

Zelezni¢na doprava je v porovna-
ni s cestnou podstatne bezpecnejsia.
Maridn pocas jazdy pravidelne stlaca
tlacidlo bdelosti. Ak na to pozabudne,
upozorni ho zvukové znamenie. Je to
ochrana pred mikrospankom, ale aj pre
pripad, Ze by rusnovodi¢ pocas jazdy
stratil vedomie. Uz viackrat takto zau-
radovala cukrovka alebo problémy so
srdcom. Vlak vtedy sdm zastavi, no su aj
pripady, ktoré sa skonc¢ili nehodou. Ma-
rian za tridsat rokov neurobil vaznejsie

pochybenie, ktoré by viedlo k nehode.
Pod kolajami vlaku, ktory viedol, v§ak
az trikrat umrel clovek. Prvy pripad nim
vnttorne otriasol. Ked mu uz bolo jas-
né, Ze zrazke nedokaze zabranit, sklopil
hlavu a odvritil zrak. Mal vtedy 28 rokov.
Dodnes si pamita ¢isla rusnov aj dalsie
udalosti, ktoré nasledovali.

Pri druhom samovrahovi sa od
policie dozvedel, Ze iSlo o cloveka, kto-
rého poznal. Treti pripad bol otdazkou
nezodpovednosti osoby, ktord nemala
na trati ¢o robit. ,Normdlnej ludskej
bytosti nebudi takéto momenty nikdy
lahostajné. Rozmyslam nad tym, ¢o sa
musi v cloveku odohravat, ked sa postavi
pred vlak a tomu rdtiacemu sa kolosu
neuhne. Vzdy som sa s tym snazil vy-
rovnat tak, Ze to bolo rozhodnutie doty¢-
ného ¢loveka a ja som bol len nastrojom
jeho ¢inu.” Svoj podiel viny maji podla
Maridna média, ktoré o takychto uda-
lostiach informuju so senzaciou. Ludia
v zlom psychickom stave tak akoby do-
stavaji navod, ako ukonéit svoj Zivot.
Samovrazd pod kolajami vlaku nie je
malo. ,Niektori moji kolegovia nemali
takyto zazitok, inf vsak hovoria, Ze pre-
stali ratat pri ¢isle desat. Ked k takému
niecomu déjde, zamestndvatel ndm
pontikne pomoc psycholéga a tyzden
dovolenky na zotavenie. Ja v§ak o takéto
volno nestojim, chcem si odrobit svoje
a mat pokoj na dusi. Snazim sa mysliet
pozitivne a nepritahovat si takéto si-

tudcie. Aj moja Statistika uz mohla byt
vy$§ia, no v poslednej chvili rozhodol
niekto hore, ten ¢lovek ustipil a ja som
ho videl kracat popri trati.”

ZODPOVEDNOST

Kolajnice, ktoré sa nam celd cestu
mihajui pred o¢ami, sa Maridnovi ¢asto
dostavaju aj do snov. Je to nie¢o podobné
ako dni po maturite. Cloveku sa vtedy
sniva, Ze si vytiahne prave tu otazku,
ktord nechce. Maridnova no¢na mora
vyzera tak, Zze prejde cez navestidlo
v polohe stoj. Vtedy sa zobudi spoteny
a vylakany. Podla neho je za tym vel-
ka zodpovednost, ktord rusinovodic¢
citi vzdy, ked rozbieha vlak. ,V prvom
rade za seba, pretoze mam rodinu, deti
a chcem sa k nim po sluzbe vritit. O ni¢
mensiu zodpovednost citim za stovky
Tudi, ktorych prepravujem.”

Cestou do Nového Mesta nad Vahom
sme sa niekolkokrat minuli s protiidd-
cim vlakom. Rusniovodi¢i automaticky
zdvihli ruku a vymenili si pozdravy. Do
rusna k ndm nasttpil sprievodca, aby
odovzdal potrebnti dokumentaciu, vy-
pravca nam podal vSeobecny rozkaz
0 obmedzeniach na trati. Pri ich kama-
ratskych rozhovoroch som si uvedomila,
Ze i ked skore slovenskej Zeleznice nie je
idedlne, vylepsuji ho ludia, ktori maji
svoju pracu radi. Maridn veri, Ze aspon
jeden z jeho synov by sa raz mohol za-

radit medzi nich. Ten star${ ma 22 rokov
avybral si ind Zivotnd cestu. Mladsi vak
tvrdi, Ze bude rusnovodicom. Mozno aj
on si raz na Zeleznici ndjde kamaratov,
s ktorymi sa bude stretavat aj mimo pra-
covnej doby. Marian takto hrava spolu
s dal§fmi Styrmi rusfiovodi¢mi v kapele
Modr4 krv. Za srdce ich chytila stara ro-
ckova muzika a so svojim repertodrom uz
niekolkokrat vystupili aj pred kolegami.

Na zdver som Maridnovi Me$narovi
polozila este jednu otdzku za nas, cestu-
jlcich. Ako je to s tym meskanim, ktoré
nam zvykne skomplikovat den? ,Narod-
ny prepravca je v tom Casto nevinne,
lebo padne infrastruktira, ¢o je prob-
1ém partnerskej spolocnosti. Ked sa po-
kazi rusen, vtedy to ide na nase tricko.
Ked si vSak zoberieme celt Statistiku,
vysledok vobec nie je katastrofalny. Viac
ako 95 percent vlakov prichadza do sta-
nice s meskanim do piatich mintit. A to
sa da tolerovat.”

1 (str. 15) Dobrého rusriovodica urobi z ¢loveka
prax, vgborného Idska k prdci. Maridn Mesdr
md svoje povolanie dprimne rdd.

2 Nase Zeleznicné trate na modernizdciu
este len cakaiju.

3 Riadiaci panel. Gombiky ako zo spordka
starej mamy, ale aj moderné technoldgie,
ktoré kontroluju rychlost a bezpecnost jazdy.
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HE L o i

Mama Rosa

[~ ~ . ,
& ®® Jana Cavojska

Rose Hansenovd sa v Thessalonikdch stard o I'udi, z ktorijch maju vsSetci
strach: o muzov na tuteku, ¢asto poznacenych prezitymi traumami
alebo zdvislymi na drogdch a alkohole.

Pitdesiatsedemroénd zdravotna
sestra z Nemecka prisla do Grécka
pred Styrmi rokmi, aby pracovala
s tymi najzabudnutej§imi: s utecen-
cami a migrantmi - vi¢S§inou muzmi
z krajin, ktoré Eurépska tinia pova-
zuje za bezpecné a ich obcanom azyl
neudeli. Niektori si alkoholici, nie-
ktori drogovo zavisli. Rose je jedina,
ktora ich neodmietne oSetrit a nakf-
mit. Nevdha sa kvéli nim héadat s po-
liciou a iradmi. Vytahuje ich z vizeni.

A v tych najsmutnejsich pripadoch
identifikuje ich tela... Mnoho Iudi na
tteku spoznalo jej meno eSte predtym,
nez odisli zo svojej krajiny. Vedia, Ze
v Thessalonikdch im pomoézZe Mama
Rosa.

Ako sa zdravotnd sestra z Ne-
mecka dostane k pomoci ludom na
uteku?

Cely Zivot som robila dobrovolnic-
ku v socidlnej sfére. V roku 2015 som
zacala pracovat s ludmi zo Syrie. Bolo
ich dvadsattri. Ked sa vSetci naucili po
nemecky, povedala som im: okej, tak
teraz moéZem odist. Kam, spytali sa.
Do Grécka, zistit, co sa tam deje. Po
prvej ndvsteve som sa vratila eSte Sest-
krat. Potom som sa sem prestahovala.

Kto st vasi klienti?

Pracujeme vacésinou s muzmi,
hlavne z Afganistanu, AlZirska, Ma-
roka a Pakistanu. S tymi, ktorych sa
vSetci najviac boja. Muzi sd vzdy stig-
matizovani. Nikto im nechce poma-
hat, vnimaju ich ako nebezpeénych.
My sme jediné miesto, kde mé6zu do-
stat pomoc aj ludia bez papierov. Po-
skytujeme lekarske oSetrenie a porciu
jedla kazdy den. Novi klienti dosta-
nu balicek s mydlom, zubnou pastou,
ponozkami a dal§imi zdkladnymi
vecami. Momentdlne ponikame aj
akupunkttdru.

S akymi zdravotnymi probléma-
mi prichddzajd najcastejsie?

Rany spdsobené preliezanim hra-
ni¢ného plota a dlhou chédzou - z tu-
reckej hranice je to do Thessalonik
asi dvadsatpat dni cesty. Bodné rany

- jednotlivé komunity niekedy medzi
sebou bojujd. Zlomené c¢lenky. Vela
koznych problémov. Napriklad svrab.
T{ Iudia dlhodobo Ziji v nehygienic-
kych podmienkach na $pinavych
miestach bez moZnosti osprchovat
sa a obliect si ¢isté veci. Zalidoéné
problémy zo zlej vody a jedla.

Co ak niekto potrebuje osetrenie
v nemocnici?

Ak ide o neodkladnti zdravotnu
starostlivost, maji narok na osetrenie
aj ludia bez papierov. No je mozné, Ze
nemocnica zavol4 policiu. Dokonca
aj ludia so zlomeninami odmietaji
ist do nemocnice, lebo sa toho boja.
Mali sme jeden velmi zly pripad. Muz
z Pakistanu si v Macedénsku zlomil
rameno. Tri nemocnice ho odmietli

oSetrit. Urobili sme fundraisingovi
kampan a zaplatili mu sikromnu ne-
mocnicu. Rameno mal zlomené na
piatich miestach, krv mu necirkulo-
vala. Bol to stirny pripad.

Zacinali ste na opustenom parko-
visku nedaleko Zelezni¢nej stanice,
utecencov a migrantov ste oSetrovali
pod holym nebom. Bolo tazké najst
normalne priestory?

Vzdy sme chceli bezpe¢né miesto,
kde by si Iudia mohli oddychnut a na-
jest sa. No museli sme sa niekolkokrat
stahovat. Raz napriklad susedia urobi-
li peticiu, vyzbierali dvesto podpisov.
Este v ten isty dent sme museli odist.
Potom sme si prenajali priestory ne-
daleko peknej ulice s obchodmi. Bol
to dost Sialeny napad, rozdavat jedlo
na takej elegantnej ndkupnej ulici...
Teraz sme uz rok uprostred red light
distriktu. Okolo st len prostittitky
a bordely. NeprekdZzame im. Medzi pa-
sdkmi mame dobrého kamarata. Ale
aj on uz raz za nami prisiel s tym, Ze
musime veci zorganizovat inak, lebo
muzi maju strach chodit za prostitit-
kami, ked je vonku tolko migrantov.
Nie kazdy je teda proti ndm. Ale vac-
§ina Iudf ano.

Kolkym ludom pomdZete v prie-
behu mesiaca?

Mam presné ¢isla za august. Lekari
osetrili 1088 Iudi, teda okolo 40 denne.
Urobili sme 136 akupunktir. Rozdali
sme 1889 jeddl. Mali sme 446 novych
prichodov. To je velmi mélo. Predtym
si po jedlo prichddzalo denne 150 -
200 ludi, v zime aj 400.

Preco ich je menej?

Prekrocit turecko-grécku hranicu
je ¢oraz tazgie. Dalsf problém je, Ze
Iudia sa boja prist, lebo maju strach,
Ze ich tu ,vymdakne” policia.

St to ludia, ktori nechcii poZia-
dat o azyl v Grécku, ale pokracovat
v ceste dalej do Eurépy. Co sa stane,
ak ich chyti policia?

Dostant potvrdenie a tridsatdiio-
vii lehotu, pocas ktorej musia poziadat
o0 azyl, inak budd vyhosteni. S policaj-
nym potvrdenim majui pristup aspon
k nejakej pomoci: do vydajni jedla,
spfch, pracovni a podobne. Ked poli-
cia niekoho zatkne, odvezie ho do de-
tencného centra. Predtym tam mohli
Tudi drzat 18 mesiacov, neddvno sa to
predlZilo na 36. S politickou zmenou
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po volbach a novou pravicovou vladou
sa situacia velmi zhorsila. O deporta-
cii mo6zu rozhodnit v priebehu troch
dni. Preto ludia uz nechcu byt viditel-
ni. Boja sa prist aj k ndm.

Policia ich méZe zadrzZat aj u vas?

Mali sme taki skiisenost. Ked sme
este boli na parkovisku, raz to tam
obklIticili policajné autd a motorky.
Asi dvadsatpit policajtov. Mali sme
tam pribliZne 340 Iudi. Zacali kricat
a utekat, policajti ich nahanali. Chytili
osemdesiatich. Tridsiati boli bez pa-
pierov. Povedali im, Ze ich vezmu na
bezpecné miesto, kde dostand svoje
dokumenty. No odviezli ich do neja-
kej budovy, kde uz boli ini utecenci
a migranti, ktorych pochytali v meste.
A previezli ich do Turecka.

Ide o takzvané push-backy, ked
Statne ozbrojené zlozky v rozpore
s medzinarodnym pravom printtia
utecencov a migrantov prejst hra-
nicu do susednej krajiny. V pripade
Grécka ich vracajui do Turecka. Podla
informacii od Iudi, ktori si tym pre-
§li, sa to neodohrava v rukavickach.
Ozbrojenci sa dopistaju extrémne-
ho nasilia.

Nevieme, kto ich na turecku stra-
nu prevezie. Policia odovzd4 I'udi mu-
zom v kuklach a tf ich prevezi cez
rieku Evros na tureckd stranu. Vzdy sa
to odohrava v noci. Kuklaci st nasilni,
bertd ludom mobily a ostatné veci. Ale
okrem vypovedi uteCencov neexistuju
ziadne dokazy. Neddvno sa objavilo
video, na ktorom policia ni¢i motor
na ¢lne plnom Iudi a ¢ln potom necha
na mori. Urady jednoducho povedali,
Ze to nie je pravda. Mimovladna or-
ganizacia Greek Council for Refugees
vyzbierala uz asi patdesiat svedectiev
o push-backoch, no nem4 Ziadne fotky
ani videa. A Eurépsku tniu to vébec
nezaujima. Co sa dialo vo februadri,
ked turecky prezident Erdogan roz-
8iril spravu, Ze Grécko otvara hranice,
ana hranicu prisli stovky ute¢encov?
Tudia sa ocitli na tizemi nikoho, bili
ich tam a mucili. A ¢o urobila Eurép-
ska tinia? Povedala len: Dobra praca,
Grécko!

Viete, ako to vyzerd v deten¢nych
zariadeniach?

Raz mesac¢ne ma do nich pristup
UNHCR. Takze vieme, Ze podmienky
st tam stragné. Clovek tam méoZe byt
az 36 mesiacov, ale ked mu zaplati-

te pravnika, veci sa m6zu pohntt.
Spomeniem priklad jedného klienta,
ktory bol v naozaj velmi, velmi zlom
vazeni Petrou Ralli. DrZali ho tam Sest
mesiacov, policajti ho mucili. Jeho
rodina mu zaplatila pravnika, tak som
ho zaangaZovala a klienta vCera popo-
ludni prepustili.

Z ¢oho varite jedlo pre tolko l'udi?

Dobrovolnici chodia pred koncom
otvaracich hodin na trh a zbieraji od
trhovnikov zeleninu, ktord nepredali
a uz by sa pokazila. Kupujeme len su-
ché potraviny, ako st cestoviny, ryza,
fazula a olej.

Ako trhovnici reaguji na Ziadost
o nepredani zeleninu?

Hovorime, Ze je to pre bezdomov-
cov. St na to zvyknuti. Je to tu bezné.
Aj organizdicie, ktoré varia pre gréc-
kych bezdomovcov, takto chodia po
potraviny. Okrem toho ide o zeleninu,
ktora by sa pokazila a treba ju ¢o naj-
rychlejSie minut.

St vasi dobrovolnici Gréci alebo
cudzinci?

Takmer vSetci st zo zahranicia.
Co sa tyka zdravotnickeho persona-
lu, prichadzajd lekari, sestry aj Cer-
stvi absolventi, tych voldme bejby
doktori. Teraz tu mdme 75-ro¢ného
lekdra z Nemecka a dalsich dvoch
z Holandska a Belgicka. Dvakrat do
tyZdiia s nami pracuje Grék. Dals{ dob-
rovolnici upratujd, zbieraji zeleninu
a varia. Minimélna dlZka pobytu je
dva tyZdne, aj ked u lekdrov pomozu
aj tri dni.

Mite vsetky lieky, ktoré potre-
bujete?

Nastastie 4no. Ak ndm nieco Spe-
cidlne chyba, napriklad na cukrovku
alebo vysoky tlak, tak to mame za
¢o kupit. Teraz sa stardme o velmi
chorého muza z Pakistanu. Uz osem
tyZdnov mu platime hotel. 210 eur za
tyzden. Je takmer slepy, nemdzeme
ho poslat naspit na ulicu.

Hotely akceptuji Iudi bez pa-
pierov?

Uz vieme, ktoré ano. Ak je na ulici
Zena s malymi detmi a organizacie
zodpovedné za takéto pripady pove-
dia, Ze nemaju cas alebo miesto, za-
platime jej hotel. Aj ludom po prepus-
teni z nemocnice po operaciach alebo
v zlom zdravotnom stave.

Stretivate sa s maloletymi bez
sprievodu?

My ich neberieme, su tu iné orga-
nizécie, ktoré sa o nich staraju. Patria
do statnych ttulkov, ale ich kapaci-
ty nestacia a trva dlho, kym sa tam
dieta dostane. TakZe najprv ide do
detencie. Vola sa to ochranni vizba.
Najmladsi chlapec bez sprievodu, kto-
rého som videla, mal desat rokov. Bol
z Afganistanu. Na ceste sa vZdy pridal
k nejakej skupine Iudi a dostal sa az
sem. Nasli sme ho tplne §pinavého
sediet pred nasou ambulanciou. Dali
sme mu Cisté oblecenie a jedlo a zavo-
lali sme trady. Povedala som im, Ze
ak ho okamzite neodvezd do dtulku,
vezmem si ho k sebe domov. Naozaj
si ho vezmete k sebe? Viete, aké prob-
1émy kvoli tomu mozete mat? spytali
sa ma. Nakoniec ho dali do dtulku. Na
izbu k Sestnastro¢nym chalanom. To
podla mia nebolo rieSenie. Ved mal
len desat!

Asi je zbytocné pytat sa, ¢i mate
skiisenost s imrtim klienta. Opytam
sa, ako sa riesi taka situdcia.

Niekedy je to jednoduchsie, inoke-
dy zlozité. Raz zomrel drogovo zavisly
muz z Alzirska. Mal vybavené vsetky
papiere na dobrovolny navrat, kazdé-
mu ich tu ukazoval. O tri hodiny ho
iny zavisly na8iel mrtveho. Povedal
mi to. Obisla som vsetky policajné
oddelenia a nemocnice. Trvalo tri dni,
kym som ho nasla v mérnici. Oficial-
ne som ho tam identifikovala. Potom
som kontaktovala alzirsku ambasa-
du. Alzirsko plati prevozy tiel, takze
v tomto pripade to bolo jednoduché.
Pripad muzZa z Afganistanu, ktorého
zabil vlak, bol zlozitejsi. Poziadali
sme afganskd komunitu aj preva-
dzaca, ktory bol do toho zapleteny,
¢i medzi sebou nevyzbieraji peniaze
na prevoz tela do Afganistanu. Ale
nefungovalo to. Nakoniec som bola
rada. Lebo moslimské rodiny tela
svojich mrtvych umyvaji. A ked je
telo roztrhané na kusy, je podla mna
lepsie neposielat ho naspit. V Chanii
je cintorin pre moslimov, pochovali
sme ho tam. Ked zomrel muz z Ma-
roka, komunita okolo neoficidlnej
mesity pre Severoafri¢anov zaplatila
pohreb. Pre rodinu nakritili video.
Mdame aj mftvych z rieky. Ked v lete
klesne hladina Evrosu, ukdzu sa tela.
M6j znamy, novindr, mi posiela ich
fotografie z marnice s otazkou, ¢iich
viem identifikovat.

A ked ich nedokazu identifikovat?
V tom pripade idd teld na ve-
decké tucely.

Mali ste aj vy problémy s policiou?

Ked sme boli na parkovisku, pri-
chadzali policajti pravidelne. Dve-tri
motorky. Vystrasili klientov aj dobro-
volnikov. Prisli a opytali sa: Kto je tu
zodpovednd osoba? Ja, odpovedala som.
Co tu robite, znela dalsia otdzka. Ale no
tak, chlapci, som tu od roku 2016, dobre
viete, Co tu robime, toto je ambulancia,
je velmindpadn4, oSetrujeme ludi. Nie-
kedy prisiel jeden zly policajt a ostatni
boli fajn. A niekedy prisiel jeden zly
migrant a ostatni boli fajn. Policajtov
nemodzem vnimat ako zlych. Musim
s nimi spolupracovat, byt slusna a mila
a odpovedat na ich otazky. Musim to
vsetko vydrzat kvoli nasim chlapcom.
Kto by im pomohol, keby nas zatvorili?

Grécka policia je povestnd bru-
tilnymi zdkrokmi vo¢i utecencom

a migrantom. Mite na to nejaké
vysvetlenie?

Myslim si, Ze je to dynamikou
skupiny. St tam aj normaélni, aj krut{
Tudia. A ak je jeden kruty a druhy
normdlny, ale frustrovany, skupi-
nova dynamika urobi svoje. Policaj-
ti tu zarobia osemsto eur mesacne.
Pracujd v noci a cez vikendy. Nie sd
tu preto, aby ludom ubliZili. Chcid
hlavne ochranit samych seba. Maja
rodiny, ktoré musia kimit. A posla-
chajui rozkazy. Ti skutoc¢ne nasilni st
zamaskovani muZzi na hranici.

Vasi klienti nepatria medzi jed-
noduchi cielovi skupinu. Casto
musite rieSit konflikty a upokojo-
vat situdciu?

T1 Iudia ziji vonku, nemajd po-
riadne jedlo, oblecenie, nemaji sa
kde umyt. Niektori si na drogach.
Som v $tastnej pozicii. Mdm 57 ro-
kov, mo6Zem ich objat aj okriknut.
Nedovolia si dotknit sa ma. M6Zem

im zobrat noZe z rik a ni¢ sa mi
nestane. Ale aj oni si davaju pozor.
Vedia, Ze toto je ich jediné bezpecéné
miesto. Ak pride policia a zatvoria
néas, nikto iny im nepomoze.

Vplyvaji na vasu pracu medzi-
kultirne rozdiely?

Pre dobrovolnicky médme pra-
vidl4, aby nenosili tielka a odhalené
kolend. Niektori muzi z Afganistanu
maji problém nechat sa oSetrit od
zeny - lekarky. Ale kvoli kultirnym
rozdielom sme tu zatial konflikt
nemali. V Thessalonikéch je silna
drogova scéna. Albanska mafia po-
nika drogy aj migrantom. Niektor{
st zavisl{i od kokainu a heroinu. Ale
vacsi problém je Lyrica, tabletka na
neuropatické bolesti. Berd ju, aby
ich pocas dlhej ch6dze neboleli nohy.
Ten liek je dost navykovy. Spdsobuje
aj typickd intonéciu a to, Ze si ¢lovek
nedrzi odstup. UZ pozndm to spra-
vanie. Kolko si si zobral, pytam sa,
ked niekto potrebuje dal$iu liecbu.
Obvykle tvrdia, Ze ni¢. Nechdm ich
prisahat. Pokojne prisahaji ,vallah”.
Tomu uz neverim a chcem od nich
silnejsiu prisahu, ,oksim billah”. To
je pre moslima velmi vaZzna vec. Ne-
dovolia si klamat.

Vidite vela nestastia. Kde berie-
te energiu pokracovat?

Od dobrovolnikov, ktori pricha-
dzajui velmi motivovani. Aj od klien-
tov. Usmievaji sa a tesia, Ze ich tu
prijimame s dostojnostou a Iudskos-
tou. Ked niekto dostane papiere ale-
bo ho prepustia z vdazenia, spolo¢ne
sa z toho tesime. Za tie chvile som
velmi vdac¢na. Pre klientov st to jed-
ny z mala svetlych momentov v ich
hroznych Zivotoch.

TakZe tu zaZivate aj pekné chvile.

Ti Iudia velmi ocenuji, ¢o pre
nich robime. Spominam si na pripad,
ktory sa ma naozaj dotkol. Muz zo
Syrie plakal, velmi ho boleli nohy.
Povedala som zdravotnej sestre, aby
prestala s oSetrovanim. Polozili sme
ho na 16zko, dali mu lieky proti bo-
lesti, nieco na jedenie a nechali sme
ho odpoc¢ivat. Akupunkturistka ho
trochu pomasirovala. Ked odchédzal,
dakoval ndm s ismevom. Toto si
dobré momenty. A mame ich kazdy
den. Z nich beriem energiu. S touto
priacou neprestanem, kym nesko-
labujem.
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Vlak nadeje

A/A Jana Cavojska &S Nathalie Sayago

V humanitdrnych krizach aj na uteku

pred nimi ¢elia Zeny ¢asto ovela vdcésim
vizikdm nez muzi.

Slovenska vyskumnic¢ka a no-
vindrka S4ra Cinfurova sa téme
nésilia na zendch venuje uz sedem
rokov. V Maroku, na bielorusko-pol-
skej hranici a vo Venezuele hovorila
so zenami o nasili, ktoré zazivaju
na tteku. A ktoré radsej taja.

ZENY NA UTEKU

Utedenci z Cedenska zvykli éakat
kazdé rdno na vlak v bieloruskom
Breste. Ten ich mal po patnastmi-
ntitovej jazde doviezt do Terespo-
lu, hraniéného mesta v Polsku, kde
chceli poziadat o azyl. Z kaukazskej
krajiny ludia utekajd vinou islami-
zacie, ndsilia zo strany Statnych
ozbrojenych zloziek, prezidentovej
svojvolnosti a Zeny, ktorych je medzi
ziadatelmi o azyl vacsina, aj pred ty-
ranim od vlastnych manzelov. V pat-
riarchdlnej cecenskej spolocnosti je
spolu s nitenymi sobasmi pomerne
¢astym javom. No na bielorusko-pol-
skej hranici, v zapadnutom kiite Eu-
répskej inie, kam sa medzinarodné
spolocenstvo nepozerd, Polsko uz
roky odmieta CeGenom moZnost ¢o
i len podat si ziadost o azyl. Jedno-
ducho im prikaze vystipit z vlaku.
Ak maji pohraniciari dobrid néladuy,
zopar ludi obc¢as nechaju prejst. Os-
tatni sa musia vratit do Brestu. A na

druhy den rdno to skusit znova. Ide
o porusSenie prava na medzinarodnu
ochranu.

,SU to tragické pripady,” hovori
Sara o Zendch, s ktorymi na hranici
hovorila. V hlave jej utkveli hlavne
dva pribehy. Sedu - meno kvéli jej
bezpeénosti zmenila - muz tyral
tak, aZ skoncila na JIS-ke. Rozviedla
sa s nim este v Cedensku. No podla
tamojs$ich zdkonov patria deti po
rozvode muzovi. ,Sedin syn potom
ochorel. Vratila sa. Nie preto, lebo

chcela byt so svojim muzom, ale
preto, lebo chcela byt pri synovi.”

Dalsia z Cedeniek na dteku difa-
la, Ze ked s muzom prekrocia hra-
nice, stane sa z neho clovek. Ale
nésilie sa eSte zhorsilo. Rozviedla
sa podla moslimského, ruského aj
polského prava. No pribuznfi jej by-
valého manzela sa jej dodnes vy-
hrazaja.

VYHASNUTE ZIVOTY

L ..
,Utekaj len, ked ti hrozi smrt,” “ e

povedala Sire v Maroku migrant-
ka z Kamerunu. Lebo cesta je taka
strasnd, Ze Casto sa jej nevyrov-
nda akokolvek otrasny zivot doma.
Sdra si vypocula pribehy Zien zo
subsaharskej Afriky, ktoré Maro-
kom prechddzali na ceste do Eu-
16py. ,Mnohé sa stdvaji obetami
obchodovania s ludmi, sexudlneho
nésilia a nitenej prostiticie,” roz-
préava. ,V kazdej dalSej krajine im to
hrozi nanovo. Prechod cez Saharu
je strasny. Vyhaslo tam vela zivotov.
Kto sa cez pust dostane a zaplati
prevadzacovi za dal$iu cestu, dava
mu do rik svoj osud. Zeny, ktoré
nemaji peniaze, konc¢ia pri prosti-
tlicii a Zobrani. Ale prevddzaci vy-
uzivaju aj situdciu tych, ktoré za-
platia.” Ludskoprdvne organizacie,
napriklad Amnesty International,
zdokumentovali ndtené vyvazanie
migrantov marockymi diradmi na
juh krajiny do puste. Sdra vysvetlu-
je, Ze to robia ako sticast prevencie
migrdcie do Eurépy, na ktord fi-
nancne prispieva aj Eurépska tnia.
,Zena, ktora zaziva sexudlne nisilie,
nep6jde na policiu. Ved by ju akurat
deportovali do puste,” argumentuje.
Policia by situdciu obeti vykoristo-
vania a nésilia este zhorsila. Nedo-
volaji sa spravodlivosti. A skupiny

e
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zlo¢incov, banditov, paSerdkov Iudi
si dovolujt, lebo vedia, Ze ich nikto
nepotresta.

BEZ SPRAVODLIVOSTI

Vo Venezuele je tolko problé-
mov, Ze Sdra nevie, ktorym ma za-
cat. Zriteny ekonomicky systém,
humanitdarna kriza, politicky boj
dvoch rivalov - prezidenta Madura
a vodcu opozicie Guaid4, ktorého
niektoré krajiny uznali za pravo-
platného prezidenta krajiny. ,Re-
zim zastraSuje organizatorov pro-
tivladnych protestov aj novinarov,
ktori o nich informujd,” hovori
S4dra. Je to jednoduché: muzi pla-
teni vladou prifrc¢ia na motorkach,
obklticia svoju obet a odvlecd ju na
odlahlé miesto. Stalo sa to aj novi-
narke, s ktorou Sara hovorila. Foto-
grafovala protest, ked ju obklicilo

desat motoriek. Na kazdej sedeli
dvaja maskovani muzi. Odviezli ju
do opustenej budovy. Nakoniec ju
pustili. Medzi inoscami bol totiz
muz, ktorého dobre poznala, a po-
mohol jej. No napriek tomu sa roz-
hodla pre ttek z krajiny. Fyzicky jej
sice neublizili, ale psychicky ano.
No po case sa do Venezuely vratila
a nadalej fotografuje.

Dalsia novindrka nemala také
§tastie. ,Z ttoku na nu existuje do-
konca aj video,” rozprava Sara. ,Ked
robila reportaZz z protestu, brutdlne
ju napadla skupina patnastich mu-
zov a zien z ozbrojenych zloziek. Bili
ju a kopali. Vykrikovali na 1iu, ze je
prostititka, nema pravo byt Venezu-
el¢anka a Ze zattocia aj na jej deti. Je
strasné pozerat sa na to video.” Zna-
ma televizna novinarka sa po tomto
incidente rozhodla ujst do USA.

Spolo¢nym menovatelom tychto
pribehov je podla Sary beztrestnost
a pretrvavajlca kultira znésilnenia.

,T1i lTudia si to dovolia urobit, lebo ve-
dia, Ze nebudu potrestani. A systém
napomadaha pachatelom. V krajinach,
v ktorych je domace néasilie brané ako
norma, je len velmi mald Sanca, Ze
pachatela potrestaji.” Nasilie vo Ve-
nezuele pachajui gangy platené vladou.
Spravodlivosti sa tam nikto nedovola.

Sara sa vo svojom vyskume snazi
zvyraznit odhodlanie Zien na tteku.
Bojuji o lepsi Zivot pre seba a svoje deti.
A odvézne rozpravaju svoje pribehy. Lebo
tym mozu niekomu dalSiemu pomoct.
Alebo asponi vyvolat v ludoch empatiu.

1 (str. 18-19) Kriza vo Venezuele spdsobila jej
obyvatelom existencné problémy.
2 Na tteku pred humanitdrnymi krizami celia

& O] Jan Bernard

Detektiv Hercule Poirot v tiom vieSil jeden zo svojich vraZednijch pripadov.
Legenddrny vlak Orient Express je dnes ,,urazdou bankového tictu”
obycajného pracujiceho smrtelnika.

Ten pravy Orient Express bol sice
iba jeden, ale jeho nazov niekedy
,Prischne” aj inym salénnym vlakom.
Udrzal sa az do zaciatku druhej sve-
tovej vojny. Casom k nemu pribudali
dalSie honosné vlaky, ktoré vychadzali
z jeho filozofie. V sticasnosti okrem
oficidlneho nasledovnika menom Ve-
nice Simplon Orient Express znalci
odporicaji aj dalsie prepychové jazdy
po kolajniciach. Napriklad Jose Cuer-
vo Express spdjajlici mexické mesta
Guadalajara a Tequila, Belmond Ande-
an Explorer, ktory premdava cez and-
sky priesmyk v Peru, irsky Belmond
Grand Hibernian, Great Southern
v Australii, Glacier Express vo Svaj-
¢iarsku, Belmond Royal Scotsman
v Skétsku, Seven Stars in Kyushu
v Japonsku ¢i Golden Eagle, ktory
premava v Rusku na Transsibirskej
magistréle...

HOTEL NA KOLAJNICIACH

Priamy vlak do Orientu vysiel na
prvu jazdu do Istanbulu, vtedajSie-
ho Konstantinopolu, 4. oktébra 1883.
Orient Express sa volal preto, lebo
mesto leZiace na dvoch kontinentoch
- Eurépy a Azie - bolo povaZované za
branu do Orientu. Stacilo sa preplavit
cez Bosporsku izinu a pocestny bol zra-
zu na inom kontinente, v inom svete.

Nebolo jednoduché vypravit vlak
na takd dlhi cestu. Bulvarne noviny
prindsali spravy o finan¢nych prob-
lémoch a naroc¢nych rokovaniach so
zelezniénymi spoloénostami v mno-
hych krajindch. Duchovny otec vla-
ku, Belgican Georges Nagelmackers,
sa vSak nedal odradit. Na myslienku
vypravit luxusny vlak s priestorom a
servisom ako v luxusnych hoteloch

ho priviedol americky priemyselnik
George Mortimer Pullman.

Pullman bol zasa duchovnym ot-
com na tt dobu revolu¢ne modernych
16zkovych a jeddlenskych voziiov. Svoj
prvy spaci vagén predstavil v roku
1864. V jeho jeddlenskom vagéne, kto-
1y zapojili do vlaku o tri roky neskér,
sa zasa po prvy raz jedlo v plnohod-
notnej restaurdcii na kolajniciach.

Nagelmackers zaloZil spolo¢nost
Compagnie Internationale des Wa-
gons-lits (CIWL). Jeho vlaky mali byt to
najlep8ie, v éom mohli ludia cestovat.
Na prvi jazdu Orient Expressom po-
zval Styridsat priatelov, ktori nevycha-
dzali z ddivu, kolko prepychu dokazal
napchat do vagénov. Kabiny boli cez
den honosné obyvacky a pocas noci
fajnové spalne.
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PISTOLE A PUSKY

Cestovat v Orient Expresse len tak
vo véednom obleceni bolo nemyslitel-
né. Elegantné damy v rébach a panov
v oblekoch a smokingoch nedesili ani
sadze z parnej lokomotivy. Starostlivy
personal utieral a ¢istil v jednom kuse.

Prva stprava prepychového vla-
ku na kolajniciach mala dva 16zkové
vozne, jeddlensky vagon s faj¢iarskym
salénikom, batozinovy vozen a iplne
na konci vagén pre tovar a personal.
Zamestnanci sa museli zmestit medzi
potraviny a vSetko ostatné, co potre-
bovali na jazdu v luxuse vo voziioch
pred nimi.

V prvych rokoch cestovania Orient
Expressom odporudcali cestujicim
pribalit si do batoziny aj pistol alebo
pusku. Cesta, najma pri konci, nebola
najbezpecnejsia.

Prvy hotelovy vlak v Eurépe vypra-
vili z parizskej stanice Gare de 1'Est,
potom pokracoval cez Mnichov a Vie-
deni do rumunského mesta DZzurdzu.
Pocas prvych rokov prevadzky sa dalej
nedostal, len po rieku Dunaj sedem-
desiat kilometrov juzne od stcasnej
rumunskej metropoly Bukurest. Od-
tial cestujdcich previezol trajekt na
druht stranu rieky do bulharského
Ruse. Obyc¢ajnym vlakom pokracovali
do pristavu Varna a odtial lodou do
Konstantinopola.

o i o B i 7

Vlak teda pévodne nejazdil aZ do
brany Orientu. Len spajal zapadnu
Eurdpu so severnou ¢astou Balkanske-
ho polostrova. Cesta mu trvala takmer
tri dni, priCom presiel trasu dlhd
2 740 kilometrov. Napriek tomu, Ze
sa z dnesného pohladu zd4 trojdno-
va cesta cez tristvrte Eurépy hrozna,
v tom ¢ase to bolo najrychlejsie pra-
videlné spojenie, aké bolo k dispozicii.

Ked sa uz Orient Express vdaka
novym Zelezni¢cnym mostom dostal
az do dnesného Istanbulu, postavil
Georges Nagelmackers kusok od stani-
ce Sirkeci prepychovy hotel Pera Palas.
Dnes sa v iom da ubytovat za 100 eur.
V tom case si to vSak nemohol dovolit
len tak hocikto. Zamestnanec z Orient
Expressu by musel dat mesacny plat
za to, aby sa v iom vyspal jedini noc.
Cestujtcich z vlaku prendsali zo stani-
ce do hotela na nosidlach. Ked nemali
Ziadne poruke, nosili ich na chrbtoch.

Stcasna vlakova siprava Orient
Expressu premdva na trase do Istan-
bulu len raz ro¢ne. Listky sd rychlo
vypredané. Jazda v ,dvojke” kabine
stoji pribliZne 16-tisic eur a cesta v Su-
ita Grand takmer 60-tisic. Suita Grand
ma vlastnd kdpelfiu so sprchovacim
kitom. K dispozicii je manzelska pos-
tel a obyvaci priestor, ktoré poskytuji
maximdlne pohodlie. No nekipte to.
Kto si chce vyskusat cestovanie vo vla-
kovej stiprave Venice Simplon Orient
Express, moZe sa previezt z Londyna

do Benatok alebo naopak. Jedna cesta
nemusi byt drahsia ako tritisic.

ZLODEJI A TERORISTI

Luxus lakal zlodejov a lupicov.
V roku 1891 kdesi na Balkane vlak pre-
padli. Zajali piatich cestujicich a od
zeleznicnej spolo¢nosti pozadovali
vykupné 120 000 libier. Spolo¢nost
zaplatila, zadrZani pasazieri nastipili
a vlak mohol pokracovat v jazde.

Aj taky jedineény vlak casto meskal.
Jeho oneskorenie sposobovalo vselico.
Trebdrs aj pocasie. Na zaciatku minu-
1ého storocia vlak zapadol snehom na
pat dni. Za ciel dtoku si sipravu vybra-
li aj balkanski teroristi. Pocas ich tito-
ku prislo o zivot dvadsat cestujtcich.

Casom si vlak nasiel cestu a% do
Kons$tantinopola. Z Viedne a Buda-
pesti pokracoval na srbsky Belehrad a
cez bulharskd Sofiu. Pre vazny zdujem
mu pribidali priame vozne z Pariza
do Calais, Londyn a Ostende. Po otvo-
ren{ tunela pod Alpami medzi Svaj-
¢iarskom a Talianskom v roku 1897 za-
radili medzi cielové stanice aj Milano,
Benatky a Terst. Kto sa chcel blysniit
a ukazat pred ostatnymi, Ze na to ma,
kupil si listok na Orient Express.

Viezla sa v iom aj autorka detek-
tivok Agatha Christie. A nie raz. V
rokoch 1926 az 1932 niekolkokrat ces-
tovala do Perzie, dnesného Iranu, za

druhym manzelom archeolégom. Po-
¢as sice prijemnej, ale zdThavej cesty jej

chodilo po rozume v8elico. Tak priSiel

na svet detektivny pribeh Vrazda vo va-
gone Calais, ktory po sfilmovani dostal

nézov VraZzda v Orient Expresse.

Salénne vozne, ktoré moézu konku-
rovat vagénom Orient Expressu, maji
vlakové spolo¢nosti vo viacerych kraji-
néch. Z okolitych krajin st na spicke Ra-
kiisania a Madari. Rumuni sa radi pysia
voznami svojho posledného krala... Na
Slovensku sme mali na mieru vyrobeny
vozen Istropolitan. Bolo v iom miesto
pre osemndst Iudi - v bare a v Siestich
honosne zariadenych kupé s teplou vo-
dou. Zial vozeti si toho na Slovensku
vela neuzil a predali ho Madarom.

KONIEC A ZNOVUZRODENIE

Podas prvej svetovej vojny Orient
Express skonfiskovala nemecka ar-
mada. Vozil iba politikov a najvyssich
dostojnikov. Najlepsie ¢asy pre Orient
Express nastali medzi svetovymi voj-
nami. Vozne luxusného vlaku boli
k dispozicii vo v8etkych vyznamnych
mestdch Eurépy. Trasa vtedy kltico-
vého Simplon Orient Expressu viedla
z ParfZa cez Svajéiarsko, Taliansko, Ju-
hoslaviu, bud do Bulharska a Turecka,
alebo do Grécka. Cestovny cas z Pariza
do Konstantinopolu bol uz iba dva
dni a osem hodin. Cestujici vsak aj
napriek tomu stravili vo vlaku tri noci.
Luxus zostal. Vozne modernizovali.

Rt
Wean Franz Jossts Bshshol

Po druhej svetovej vojne sice
Orient Express premaval z Pariza do
slobodného Terstu pod spravou ame-
rickej a britskej armady, ale na pévod-
né trasy cez Juhoslaviu a Bulharsko sa
uz nedostal. Socializmu luxus nevonal.

Nazov Orient Express dostalo po
nefalSovanom Orient Expresse eSte
niekolko vlakov. Uz to v§ak nebolo
ono. Supravy sa skladali z voznov
druhej a tretej triedy, v ktorych cesto-
vali najma turecki robotnici a turisti,
ktori mali hlbSie do vrecka. Kone¢ne
si aj ,bezZni smrtelnici” mohli uZit
jazdu vo vlaku s hrdym ndzvom.

S myslienkou obnovit niekdaj-
§iu slavu legendarneho vlaku prisiel
§vajciarsky obchodnik Albert Glatt
v roku 1976. Dal zrekonstruovat po-
vodné vagény do podoby po skonceni
prvej svetovej vojny. Vonkajsi hnedy
nater zmenil na modro-zeleny. Ani
znovuzrodenie nepriviedlo vlak do
brany Orientu.

Britsky podnikatel James
Sherwood sa na Glattov polotispech
nemohol pozerat. V roku 1977 kipil
dva origindlne spacie vozne sldvneho
vlaku a postupne k nim prikupoval
od muzei a sikromnych zberatelov
dalsie historické 16Zkové a restau-
racné vagény, az mala jeho flotila 35
kusov kolajovych unikatov. Pri ich
rekonstrukeii trval na tom, aby mali
autentickd podobu a aby bolo vsetko

dotiahnuté do najmensich detailov.
25. maja 1982 konecne vysiel obnove-
ny Venice Simplon Orient Express na
svoju prvud pravidelnt jazdu z Londy-
na do Benatok. Eurépu mala v tom
Case dva Orient Expressy - Glattov aj
Sherwoodov. Bolo to sice pekné, ale
zacala sa vojna o znacku. Stid rozho-
dol v Sherwoodov prospech a vlakova
stiprava Alberta Glatta v roku 2008
odi$la do zabudnutia.

Spoloc¢nost, ktord v sucasnos-
ti vlastni pokracovatela sldavneho
Orient Expressu, ma dva vlaky. Prvy,
Venice Simplon Orient Express jazdi
napriklad na trase Benatky - Vieden

- Praha - PariZ - Calais, alebo taha
z Bendtok cez Innsbruck do Pariza a
konci v Calais. Druhy vozi cestujicich
v Anglicku. Kontinentdlna stiprava
vSak brazdi aj iné trasy, podla zaujmu
a objednavok. M4 jedendst spacich,
jeden barovy a tri reStauracné vozne,
dalsi slizi na prepravu batozZiny a je-
den Styridsatclennej posadke vlaku,
ktorej sicastou su talianski ¢adnici a
francizsky $éfkuchar.

Kto ma pAdr tisic, mo6Ze sa vozit,
kolko mu ticet dovoli.

1 (str. 25) Najdrahsia kabina Venice Simplon
Orient Expressu.

2 Délezité pre historické vlakové stipravy st
parné rusne.

3 Vozen vlaku Majestic Imperator - Train de Luxe
krizuje Stdty vijchodnej Eurdpy podla zdujmu.
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ZOTRVACNA SILA

& O Dagmar Canisova

Milo$ Cikouskyj md za sebou slovenskyj hovorcousky rekord.
Za Zeleznice vystupoval Sturtstorocie v dobrom i zlom. Stdle mu leZia na srdci.

Zelezniéna doprava na Slovensku
v ostatnych rokoch navonok prezi-
va renesanciu, o com svedc¢i prudky
narast osobnej Zelezni¢nej dopravy.
,Tento ndrast si vyntitilo najma pre-
plnenie ciest a zavedenie cestovného
zdarma. Cesty sud nielen preplnené,
ale doslova zahltené kamiénovou do-
pravou, ¢o vyvolava akitnu potrebu
zvySovania ndkladnej zelezni¢nej
dopravy. Lenze vykony Zeleznic si
v stiCasnosti podstatne niZsie ako
pred tridsiatimi rokmi. V ndkladnej
doprave sme pred troma desatro-
¢iami rocne prepravili 130-miliénov
ton tovaru, v stcasnosti len okolo
50-miliénov ton. V osobnej doprave
sme pred tridsiatimi rokmi denne
vypravovali okolo dvoch tisic osob-
nych vlakov, v sicasnosti len okolo
1500 vlakov,” hovori byvaly hovorca
a publicista Milo$ Cikovsky.

TRAPNE, NEUVERITELNE

Na hovorcovanie na Zeleznici
mal td najlep$iu kvalifikdciu. Ved
so zeleznicou bol spojeny od naro-
denia. Spomienky na toto obdobie
opisuje vo svojej knizke Na samote
pri trati. ,Narodil som sa v straz-
nom doméeku v Cingove a Zil som
v nom prvych patnast rokov, kym
som odiSiel na internat. Otec robil
pri straZznom domdceku hlisniciara
a hradldara, dedo robil zasa v Smiza-
noch na zastdvke zavorara. Dedo bol
povodne pltnik na Vahu. Ked zaca-
li stavat KoSicko-bohuminsku trat,
zamestnal sa na nej ako robotnik.
SIibili mu, Ze ked ju dostavaji, bude
zamestnancom Zeleznic. Zial, nebolo
to tak, pretoze nevedel po madarsky.
0Odisiel do Ameriky a po névrate sa
zamestnal na Zeleznici v SmiZzanoch
ako zavorar. So svojou rodinou byval
v Zelezniénom domcdeku na Zeleznié-
nej zastavke. Po dedovi prevzal Zelez-
niciarske remeslo n4as otec a po nom
moji dvaja bratia a ja. M6j syn robi
redaktora Zeleznic¢iarskeho ¢asopisu.”

Po skole robil vypravcu vlakov
v KeZmarku a v Gelnici. Popri tom
pisal do podnikovych, okresnych
a celostatnych novin. V§imli si ho
nadriadeni a poslali ho na ro¢ny
kurz redaktorov do Bratislavy. Po
nom vystudoval dialkovo zurnalis-
tiku a zacal sa venovat novindrcine.
Zacinal v ko§ickom vecerniku ako re-
daktor, potom bol reportérom v ¢a-
sopise Zivot, nasledne sa vratil do
kosického vecernika ako §éfredaktor.

,Po novembrovom prevrate som
sa prihlasil na konkurz na Séfre-
daktora ¢asopisu Zelezniéiar, ktory
sa dnes vold Semafor. Na konkurz
prislo tridsattri novinarov. Komisia
sa ¢udovala, ako mi je Zeleznica do6-
verne blizka. Ukdzal som im dekréty
o sktiskach telegrafistu, osobného
pokladnika, vozniového disponenta
a vypraveu.”

K hovorcovaniu sa dostal priro-
dzene. Po roku 1989 este len tato
funkcia vznikala. Na Zelezniciach
ju plynule preberal Séfredaktor ca-
sopisu, az sa nakoniec stal na §tvrt-
storocie jej hovorcom a riaditelom
odboru komunikacie.

Hned na zaciatku napisal do
Zelezni¢nych novin ¢lanok o tom,
ako v najbliz§ich rokoch poklesne
preprava po zZeleznici aZ o polovi-
cu. VtedajSie vedenie si ho zavolalo
na koberec, Ze uverejniuje poplas-
né spravy, ze to v ziadnom pripade
tak nebude. ,A bolo to eSte horsie.
Z0 130-miliénov ton sme klesli pod
50-miliénov ton. To bol mdj prvy
vaznejsi problém.”

Na srdci mu lezia aj iné problé-
my. ,Je az trapne, ako kazdy mesiac
médid informujd o dalsom a dalsom
padajiicom moste na nasich cestach.
Je aZ neuveritelné, Ze od ¢ias socia-
lizmu tieto mosty nikto neudrziaval.
Mesta a obce volaji o pomoc, pri-

¢om nevedia néajst dokumentaciu
o tychto padajicich objektoch,” mie-
ni Cikovsky a jednym dychom do-
dava: ,Komické je, ako sa ministri
dopravy V 4 stretnd pred volbami,
aby naskicovali trasy vysokorych-
lostnych trati a pompézne to ozna-
mujd verejnosti. Po volbach sa na
to zabudne, rieSime iné existencné
problémy, najméi finan¢né... Nema-
me dostatok zdrojov ani na ddrzbu
existujicich trati. Ludia predsa ve-
dia, Ze podla p6vodnych planov mal
byt uz davno hotovy zelezni¢ny ko-
ridor Bratislava - KoSice na rychlost
160 km/h, ale zatial sme sa nedostali
ani po Zilinu.”

TaZké bolo obhajovat Zeleznice
pocas tunelarskych kduz, do ktorych
boli namoceni aj niektori ¢lenovia
vrcholového manaZzmentu. Zau-
jimavt skiisenost ziskal Cikovsky
cez velky Zelezniciarsky Strajk za
vlady Mikuldsa Dzurindu. ,Ako ho-
vorca som vecne informoval o tejto
udalosti, ale vnitorne som bol na
strane zamestnancov a odborarov.
Toto obdobie som stvarnil v knihe
Neberte nam Zeleznicu.”

Hovorca sa dokaze zapotit aj pri
zverejiiovani informacii o zZeleznic-
nych nehoddch. D6lezitd je rychla
sprava a jej priebeznd aktualizicia.
Pri mnohych nehodéach bol osobne
s timom vysSetrovatelov.

NEBEZPECNE PRIECESTIA

V stivislosti so Zeleznicou ludia
najcastejSie zomieraju na Zeleznic-
nych priecestiach. Najvaznejsia ne-
hoda na Zelezni¢nom priecesti u nas
sa stala v Polomke vo februdri 2009.
Osobny vlak narazil do lavej strednej
Casti autobusu. Prevriteny autobus
tlacil vlak pred sebou este 26 metrov.
Zahynulo 12 Tudi, 6 utrpelo tazké
zranenia, 19 Iahké.

Este tragickejsia nehoda autobu-
su na priecesti sa odohrala 4. oktébra
1959 medzi Martinom a Vrdtkami.
Parny ruseni narazil do linkového au-
tobusu a rozmetal jeho predni Cast.
Co zvysilo, tladil pred sebou este 15
metrov. Zahynulo 15 ludi, 14 bolo
zranenych, va¢sinou tazko. Auto-
bus viezol prevazne veriacich, ktori
sa vracali do Turéianskej Stiavnié-
ky a Podhradia z vysviacky kostola
v Turéianskom Jasene.

0 Zelezni¢nych havaridch napisal
Milos Cikovsky knihu Zastavte vietky-
mi prostriedkami. Nespomina v nej
sice tie najtragickejsie udalosti, ale
vo svojich literdrnych reportdzach sa
vracia k faktom z vySetrovania nehod
a ku spomienkam ich dc¢astnikov. ,Za-
ujali ma tie, pri ktorych dochadzalo
k silnym emdcidm. Do stanice Horné
Srnie vosiel ruSen, ktory sa zastavil
pri odchodovom navestidle. Rusio-
vodic¢ otvoril okienko a chvilu deba-
toval so signalistom. Bol to rozhovor
otca so synom. Dlho nedebatovali, iba

sa dohodli, Ze na druhy den pojdu
spolo¢ne kopat zemiaky. A potom sa
rusenl pohol a pokracoval v ceste. Len-
Ze z protilahlej stanice Nem8ova bol
prijaty a vypraveny iny rusen. Pri do-
pravnej kancelarii bol oprety nejaky
bicykel, otec nan vyskocil a pustil sa
za synom. Ak by sa rusne zrazili, bude
zachranovat... Aj zachranoval, preto-
Ze po zrazke nasiel svojho syna v bez-
vedomi. V nemocnici sa uz neprebral.
Pri vySetrovani nehody vypravkyni
tiekli slzy, nebola schopna odpove-
dat na otazky vySetrovatela. I$lo o to,
¢i odchodové navestidlo bolo na stoj,
alebo volno... Ak bolo na stoj, chybu
urobil rusnovodié, ak bolo na volno,
chybu urobila vypravkyna. Skuto¢nt
pri¢inu nehody sa nepodarilo zistit.
Po dvadsiatich rokoch mi vyprav-
kynia povedala, ze musela vyhladat
lekara. Tabletky, injekcie, terapia,
kontrola a znovu terapia... Neusta-
le ju prenasledovala myslienka, Ze
v zeleznicnej prevadzke sa moéze
kedykolvek dostat do nebezpecnej
situdcie.”

AKO DALEJ, ZELEZNICA?

Z obalky knihy Milo8a Cikovského
Neberte ndm Zeleznicu: ,A ¢o by na
dnesnd zeleznicu povedal Jin Vech-
ter, prototyp slovenského Zeleznicia-
ra, ktory staval KoSicko-bohuminsku
Zeleznicu a potom na nej robil ako
tratovy robotnik a hldsniciar? Asi by
zvolal: Ludia, normalnemu ¢loveku sa
rozum zastavuje, ved vy ste mi odcu-
dzili Zeleznicu!

A ¢o by na to povedal Stefan Vech-
ter, syn Jana Vechtera? Znechutene by
konstatoval, Ze Zeleznica m4a obrovskd
zotrvacndu silu, inak by neprezila.

A ¢o by na to povedali vnuci Jana
Vechtera? Toto uZ nie je Zeleznica pre
normalnych Iudi! Toto je Zeleznica pre
krizovych manaZérov. Stat ju uvrhne
do krizy a potom ju z krizy vytahuje.”

1 Ndsledky nehéd na Zeleznici m6zu byt
fatdlne.



S VETROM VO VLASOCH

Nasko¢it na ndkladny vlak a len tak sa viezt... UZivat si
slobodu, cestu, stretnutia s ludmi a tie najkrajSie vyhlady.

A& Jana Cavojsks &e3 Amin Palma

Trainhopping sa spdja s roman-
tickym obdobim bitnikov v Ameri-
ke, hospodarskou krizou a ,hobos”,
teda Iudmi, ktori takto cestovali za
pracou bez jediného haliera. Este aj
dnes sa najdu takito blazni. Necestu-
ju vsak, aby Setrili peniaze, ale kvéli
dobrodruzstvu. Ako Amin Palma (26).
Exotické meno ma vdaka syrskemu
otcovi. Tuldkom bol tak trochu od-

vzdy, vyrastal v Libyi, na Slovensko
a do Syrie cestovali s rodinou len na
prazdniny. Zacal studovat strojarinu,
no zistil, Ze skola nie je prenho. Odi-
§iel do Anglicka, potom do Holandska.
Pracoval v reStaurdcii, ktord zamest-
névala aj uteCencov a tak im poma-
hala rychlejsie sa integrovat. V Kali-
fornii opravoval plachetnice, robil na
lodiach a na farm4éch.

KALASNIKOV PRI HLAVE

Vlaky ho l4dkali uz dlho. Este ako ti-
nedZer hladal vSetky dostupné informa-
cie o cestovani na ndkladnych vlakoch.
Pred dvomi rokmi odisiel z New Yorku
na Aljasku, na najsevernejSie miesto
kontinentu, a dal si za ciel prejst od-
tial do Ushuaie na juhu. ,Styridsattisic
kilometrov a dve pravidld: neplatit ni¢
za dopravu a ubytovanie,” spresiuje
Amin. ,Siel som so spacdkom, peso ale-
bo stopom. V USA som nechcel skisat
trainhopping. Ak by ma chytili, mohli
by ma deportovat. Ale vedel som, ze
v Mexiku to nie je problém. Tak som
prekrocil hranicu, naskocil na prvy vlak
a bol som na nom §tyri dni.”

Teoreticky mal nastudované, ako
na nakladné vlaky nastupovat. Aj to,
Ze aspon prvykrat by nemal byt sdm
a uz vobec by nemal skidkat na roz-
behnuty vlak. Obe tieto pravidla po-
rusil. Vlak vysiel z ohradeného depa
v Mexicali a nabral rychlost. A zrazu
sa k nemu rozbehlo asi Styridsat ludi.

Migranti, fetaci Iudia bez domova a - noTABENE

Amin. ,Mal som tridsatkilovy ruksak
a tasku s konzervami z festivalu z Ka-
lifornie, na ktorom som pracoval. Pri
naskakovani som sa potkol, ruksak
mi skoro spadol, bol som asi tridsat
centimetrov od mihajicich sa kolaj-
nic. Ruksak ma tahal dole. Takmer
som sa prizabil. A presne pre toto by
sa trainhopping vébec nemal robit
a nikomu ho neodportdc¢am,” hovori.

Nasiel si miesto na $tvordnovd
cestu do mesta Guadalajara, kde by-
vala jeho sestra. Pocas jazdy videl Iudi
naskakovat a vyskakovat. Zistil, Ze na
tom istom vlaku cestuje este jedna
cudzinka. Zostali vedla seba a navza-
jom sa strdzili. Amin sa zacal ucit po
$panielsky rovno tam na vlaku.

Chytit vlak vraj v Mexiku nie je
problém. ,Nikto to nestrazi. Uzavreté
st len niektoré dep4. Cestuje tam tol-
ko migrantov, Ze to uz maji na hiku.
Skor sa stdva, ze pridu gangstri z ne-
jakého kartelu a kazdy migrant musi
zaplatit v prepocte dolar. Niekedy
v8etkych unest. ,V Nuevo Laredo tak
uniesli aj dvoch mojich kamaratov.
Nastastie ich o dva dni pustili. Raz
kartel zastavil vlak, na ktorom som
sa viezol, a snazili sa nas prehovorit,
aby sme pre nich isli pracovat. Ked
pri takejto otazke mieria cloveku na
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hlavu kalagnikovom, nie sa nehovo-
ri jednoducho. Ale som tu. Pustili
nés. Kartely uz v Mexiku bielych cu-
dzincov neundsaji. Pritahovalo by
to nechcent pozornost. Otrokov si
robia z migrantov.”

NA HAKU

Tisicky migrantov cestuji napriec¢
Mexikom za lep$im Zivotom v USA
alebo naspit domov do krajin Latin-
skej Ameriky. ,Okrem nich sa vlakmi
prestiva po krajine za pracou zopdar
Mexic¢anov, ktor{ nemajd ani na au-
tobus - to st ti oldschoolovi ,hobos”.
A ja a par mojich kamaratov, ¢o ne-
méame v Zivote na programe nic lep-
Sie,” smeje sa Amin. Motivacia uSetrit

=78 !

za cestovné nie je prentho prvorada.

,Trainhopping je najlepsi sposob, ako

spoznat krajinu a ludi. Najkrajsi.
Si cely ¢as vonku, mas vietor vo vla-
soch. Ak prsi, prsi na teba, ak svieti
slnko, tak svieti na teba. Scenérie sa
nedajd porovnat s dialnicou. Zelez-
nice sa stavali ddvno. Parné vlaky
museli kazdych 50 aZz 100 mil dopl-
nit vodu. V niekdajsich Zelezni¢nych
mesteckiach dnes uz nikto nebyva.
Ani cesty do nich neveddu. Vlak ide
cez krajinu, hory, tunely a stovky mil
okolo nevidi$ ani jednu stavbu. Je
to nieco naddherné.” Niektoré trasy
odjazdil Amin aj sedemkrat len kvoli
scenérii. Lebo chce pekné miesta vi-
diet za zdpadu slnka, pocCas farebnej
jesene aj chladnej zimy.

Amin vraj nikde inde nespi tak
dobre ako na vlaku. Zdkladom je néjst
si pohodlné a bezpe¢né miesto. Vo va-
gbne so Styrmi stenami, kde sa vezie
Strk, drevo ¢i Zelezo. Jazda Amina
uspava ako babitko v ko¢iku. No dava
si pozor, aby sa na jeho vagén nedalo
jednoducho preliezt. Od ostatnych
cestujuicich si drzi odstup. Spi na svo-
jom ruksaku a s noZom v ruke. Este
nikdy sa ho nikto nepokdsil okradniit.
Ocitol sa uz v8ak napriklad uprostred
prestrelky medzi vlakovymi lupi¢mi
a straznou sluzbou.

Vzdy, ked mam Sancu porozpravat
sa s rusnovodicom, tak sa ho pytam
¢o najviac. V Mexiku je to tiplne bezné.
Aj ked som na vlaku ilegdlne. Rusio-

vodici to maji iplne na haku. Problé-
my niekedy robia sikromné strdzne
sluzby. Ale uz sa mi stalo aj to, Ze som
naskocil na vlak a pracovnici z depa
mi povedali, Ze to je zly vlak a mam
zoskoCit. Alebo Ze si nds vS§imla bez-
pecnostna sluzba a checela nds vyhodit
a rusnovodi¢ pribrzdil, nechal nas
naskocit a tym ludom zdrhol.”

AKO DETI

Ako sa naskakuje na vlaky?
,S0m cely v ¢iernom a musim byt
ako nindza,” vysvetluje Amin.
JVlak m4d dva kilometre. Clovek sa
strati. Nosim so sebou monoku-
larny dalekohlad, aby som videl,
kde st zamestnanci zeleznice. Mu-

sim byt rychly. Keby ma napriklad
v USA odhalili a chceli chytit, zdr-
hol by som. Kedysi som behéval.”

So sebou nosi hotovost na par
dni, spacdk, zapisnik a pero, jedlo
na dva-tri dni, filter na vodu, le-
karnicku a plynovy vari¢. Na vlaku
chce mat aspon jedno teplé jedlo
denne. Tabak a zapalovace. A, sa-
mozrejme, kameru, fotoaparat
a rolky filmu, pretoze foti na film.

Nikdy presne nevie, kedy pride
do ciela. Ndkladné vlaky si robia,
¢o chcd. Meskanie nikoho nezau-
jima. Ak sa ndhodou nieco stane
s vlakom alebo na trati, aj train-
hopperi musia ¢akat. ,0 tom tie
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vlaky si. PiSem na nich, ¢itam,
usporaddvam si myS$lienky. Ak
som s kamaratom, dokdZeme sa
nasmiat na dplnych malickostiach
a hrat sa ako deti.”

Cestovat takto v Eurdpe je ove-
la ndroc¢nejsie. Trate st vacsinou
elektrifikované, takze hrozia vdZne
Urazy. A ¢lovek nie je tak dobre
skryty. Vlak prechadza cez vela
stanic. No ludia jazdia na néaklad-
nych vlakoch po celom svete. Aj
Amin mé v pldne pojazdit toho co
najviac. M4 svoje vysnivané vla-
ky a trasy. Napriklad trat cez Stat
Colorado a pohorie Sierra Neva-
da v USA, kadial kedysi budovali
prvi Zelezniént trat z vychodu




Ameriky na zdpad. Alebo Kanada,
Australia, Cina. Cez Rusko aZ do
Vladivostoku. Jednu z top trds ma
vyhliadnutd aj na Slovensku. Je
to krdtka cesta medzi Turc¢iansky-
mi Teplicami a Banskou Bystricou
avlak prechddza 21 tunelmi. Zrejme
najikonickejsia trainhopperska trat,
vlak, ktory v Mauritanii vozi Zelez-
nd rudu, ho aZ tak neldka. Je nad-
hernd, no jazdi tam prilis vela ludi.

ZIVOT MA ZMYSEL

Amin uprednostiiuje nekonec-
né jazdy Mexikom. Nakladné vlaky
plné migrantov a ich pribehov. ,Pre-
zyvaju vlaky La Bestia, bestia, alebo
El Tren de Muerte, vlak smrti. Uz to
vysvetluje velmi vela veci. Cestuju
celé rodiny aj s babatkami. Nemaju
ind moznost. Nie st skiiseni jazdci
na vlakoch, preto stretnes vela ludi
bez koncatin. Popri kolajniciach st
aj pomniky. Okrem nebezpecenstva
péddu im hrozi aj nebezpecenstvo od
gangstrov. Okradaju ich a zotrocu-
ja. V Mexiku v8ak funguje aj silnd

solidarita. Hlavne na juhu sa mi
velakrat stalo, Ze sme iSli cez neja-
kd dedinu a babky a tetky hadzali
migrantom na vlak baliky s vodou
a jedlom. Popri trati fungujd casa
de migrantes, domy pre migrantov,
kde sa ludia m6zu umyt, najest a vy-
spat. Ja do nich nechodim. Z respek-
tu. Tento zivotny S$tyl som si vybral,
nemdm ho z dontitenia. Casto viak
prespavam nedaleko a s migrant-
mi sa rozpravam. Alebo na vlakoch.
Raz som tam natrafil na opitého
Mexicana. Rdno som sa zobudil a on
bol vedla mia. V tricku. Bolo minus
jedenast stupniov. Tak som mu dal
koselu, spravil som kavu. Nakoniec
sa k ndm pridali dals{ traja. Jeden
z nich, patnédstrocné decko, cestoval
uz celé mesiace sdm z Hondurasu
do USA. Dali sme si spolu ranajky,
kavu, cigaretu. V takychto chvilach
m4é pre mna Zivot naozaj zmysel.”

V Holandsku Amin pracoval
s uteCencami a do najhlbsich tém
zachddza v rozhovoroch s nimi opa-
trne. ,Aké zlé to muselo byt, ked

sa patnastro¢né decko rozhodlo
opustit iplne v8etko, ¢o poznalo,
kvoli idei Zivota v Amerike, ktora
ani nemusi byt pravdiva? Ale cesta
spit pre mnohych neexistuje. Zna-
menala by smrt. Kartely zab{jajui
Tudi, ktori odisli za lep$im zivotom
a potom sa vratili domov. Myslia si
totiz, Ze sa z nich stali bohaci.

1 (str. 30-31) Cestovanie na ndkladngch
vlakoch je romantické, nebezpecné, nepo-
hodliné...

2 (str. 32-33) Amin je tuldkom odjakZiva.
TuZi precestovat Co najviac Zeleznicnych
trati.

3 (str. 33) V Mexiku sa ndkladngmi vlakmi
prepravuju tisicky migrantov za vidinou
lepsieho Zivota.

4 (str. 33) Rdno ako vystrihnuté z historic-
kej fotografie.

5 Ludia ¢akaji na vlak, pripraveni naskocit.

Zvlastny smutok viakov

& Elena Akacsova ﬂ Shutterstock

Mozno niekomu vlaky pripominaji prdzdniny, vylety,
Stastné ndvraty domov ¢i prichod niekoho dlho o¢akdvaného.
Lenze preco potom v tol'kiych ludoch vzbudzuji skor smitok?

Draha sestra moja, posielam ti srde¢né pozdravy
z New Yorku, kde nahdnam ten svoj posledny vagén,
pisal mojej babicke z Ameriky jej najmladsi nepodareny
brat Culo. AZ tam utiekol nielen pred komunistami, ale
najma pred svojimi vlastnymi vnitornymi démonmi.
Poslal to, samozrejme, na pohladnici s Manhattanom
a §ipkou kdesi povyse Central Parku: tu byvam.

Casto vEak posiclal ba-

ke aj magnetofénové pasky,
na ktorych spominal na det-
stvo, nahraval ruchy Ameri-
ky a inscenoval r6zne scén-
ky. Milovala som tie pasky
a eSte viac som milovala,
ked sme s babickou a bra-
tom vyrabali audioodpove-
de. Boli vzdy velmi veselé,
az na koncovku.

Kazd4 péska, jeho aj nasa,
totiz koncila zmienkou o na-
hanani posledného vagénu a
rovnakou, len stile zaSume-
nejSou nahravkou pesnicky
Réno na Siestom peréne v po-
dani Jany Kocianovej.

Kym Zelezni¢ny zvon
/ vold na perén / v dialke
piska vlak / z kolajnic ndm

Debatovali sme s Evou o tom, pre¢o sa ndm tolkym
spéja vlak so smttkom. MozZno je to tym, vravela, Ze na
vlak nasadali vojaci idici do vojny, muZi za pracou, Zidia
do koncentrdkov. LenZe popkultirny teoretik Juro Malicek
na to namietal, Ze to je nasa - eurépska vlakova skisenost.
V Amerike vlak znamena civilizdciu, optimizmus, dyna-
miku. Kam vedd kolaje, tam vedie aj pokrok.

LenZe potom by tu ne-
mohol byt Alfred Hitch-
cock. Eva BoruSovicova si
totiz spomenula, Ze niekde
¢itala, zrejme v knihe roz-
hovorov Hitchcock-Truf-
faut, Ze prvy zo slavnych
filmarov svojich filmovych
hrdinov odlisoval aj podla
toho, do akého dopravné-
ho prostriedku ich posadil.
V aute sa viezli ti akéni, ti,
¢o mali rovnako ako vo-
zidlo aj svoj Zivot pod kon-
trolou. Vo vlaku sa naopak
viezli ti pasivni, ti, ¢o boli
len vo vleku udalosti.

MozZno toto je td asocia-
cia, ktoru v sebe podvedo-
me mdame a ktord nas tak
rmuti. Pri vlaku vZdy niekto
iny urcuje, aky bude mat

prach / stipa do oci.

Tvoj dotyk posledny /
v niom chut prazdnych dni
/ eSte v okne plast / ¢udny
slany dazd / stipa do o¢i.

Zvlastne, Ze textdr Zoro Laurinc do povodnej
clivej pesnicky z muzikdlu Roberta, kde zo srdca
horiaceho laskou do o¢{ stipa dym (¢o je metafora
zaslepenej 14sky), vlozil perén, vlak a prach, ktory
stipa z kolajnic. A slzy. Dodnes ma rozcitlivie. A vo-
bec vlaky. Zda sa, Ze nie som sama. Rezisérka Eva
BorusSovicovd, ktord ddva svojim Studentom rbézne
domaidce tlohy na vylosované témy, mi spominala,
ze raz si vylosovali tému smitok. Mnohi vo svojom
cviénom filme pouzili prave vlak.

smer, kde zastane a kde nie,
na ktord kolaj pride. Pri-
chody, odchody aj meskania
nemozZeme nijako ovplyvnit,
len sa snazit vCas nastupit
a potom sa odovzdat do
rik Zelezniénej spolo¢nosti.
Teda pokial neurobime nieco drastické - nesko¢ime pod
vlak, neomrac¢ime strojvedtiiceho alebo nezatiahneme
ruénd brzdu.

Este Ze tie vlaky majui jeddlenské a spacie vozne. Lebo
ked si predstavime tie dva, hned mdme z vlakov iny pocit:
dobrodruzstvo, dovolenky, svadobné cesty, Orient Express
a nové obzory..

Autorka je publicistka.
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V pohode vdaka Kridlam

& Galina Lishakova ﬂ Alan Hyza

V dennom rehabilita¢nom centre Kridla nachddzaju duSevne
chori priatelské a tvorivé zdzemie. Nemusia mat pocit,

Ze sa ocitli na vedlajsej kolaji.

Kridla funguji ako obcianske
zdruzenie pribuznych, priatelov a
Tudi s psychickymi poruchami. Vznik-
li pred sedemndstimi rokmi. ,Zame-
riavame sa hlavne na komplexnt sta-
rostlivost o ludi, ktor{ sa lie¢ia pre
zavazné psychické poruchy, ako su
schizofrénia, bipoldrna afektivna po-
rucha, iné psychozy, tazké tizkostné
alebo obsedantno-kompulzivne stavy,”
vysvetluje psychiatricka MUDr. Eva
Janikov4, ktora je jeho spoluzaklada-
telkou aj spoluautorkou.

TELEVIZOR A POPOLNIK

Par klientov centra stretdvame
na lavicke pred vchodom. Kazdy deni
majd iny, zvacsa tvorivy program,
dnes budd tvorit technikou drétova-
nia. Eva Janikova ndm vysvetluje, Ze
navstevnici Kridel sa napriek liecbe
uz nedokazali zaradit spat do svojho

socidlneho prostredia, ¢i uz do sko-
ly, alebo prace, a casto ani vratit sa
medzi svojich priatelov a ku svojim
z4lubam a konickom. ,Casto sd po
navrate z nemocnice neisti, straca-
ja sebavedomie a sebaddveru, maja
problémy v komunikécii, v nadva-
zovani kontaktov, si nedoévercivi
v dosledku predoslych sklamani a z4-
zitkov. Neraz su aj prili$ citlivi na
podnety z okolia. Psychicka porucha
ich vytrhla z prace ¢i zo Skoly a oni
si sami nevedia néjst dostatok zmys-
luplnej ¢innosti. Ak by to tak zostalo,
vegetovali by pasivne doma pri tele-
vizii a plnom popolniku a mali by
tendenciu upadat do depresie, unikat
do spanku, do apatie.” Kym Kridla st
pre nich bezpeénym miestom, kde
sa mozZu stretdvat aj néjst si novych
priatelov. ,Maji denny program, kto-
1y je zamerany na to, aby znova za-
¢ali verit ludom i sami sebe, aby sa

.. il |

zobudili ich emécie, aby znovu nasli
predoslé alebo celkom nové zaujmy.”

V Kridlach si m6zu vybrat z pestrej
ponuky aktivit, vdaka ktorym mézu
rozvijat svoje zaujmy aj talenty, na-
priklad tvorivé pisanie, malba podla
predlohy, angli¢tina, zemepis, arte-
terapia... ,Snazime sa, aby bol den-
ny program co najpestrejsi, takze si
kazdy ndjde obltibent terapiu medzi
asi dvadsiatimi r6znymi mozZnostami.
Okrem poucnych sud velmi obltiibené
i relaxa¢né ako muzikoterapia, dra-
matoterapia, Sportové aktivity.” Stava
sa, Ze navstevnici v sebe objavia talent,
o ktorom netusili. ,Jedna z arteterapii
je keramika, a hoci s pracou s hlinou
m4 malokto predoslé skisenosti, na-
§im navstevnikom vznikaji kriasne
vytvory. Niekedy sd prekvapenim a
sticasne satisfakciou aj pre samot-
nych autorov.”

TERAPIA UMENIM

Eva Janikova nés vedie do dielne,
kde sa uz pomaly usddzaji dnesni
névstevnici Kridel. V drevenych re-
galoch aj na stoloch je mnozstvo ke-
ramiky - v8elijaké postavicky, zvie-
ratd, ozdoby. Na nastenke si vedla
seba popripfnané plstené motyle
a kvetinky, na dalSej $perky z drétu.
Umelecky duch vladne aj v dalsich
miestnostiach. Steny kuchynky st
plné obrazov a vo vedlajSej spolo-
¢enskej miestnosti zdobia steny
palickované vytvory. Nakikame do
dalsej miestnosti, kde st uskladnené
priestorové makety z karténu, ktoré
si zahrali v kratkom animovanom
filme. Ten vytvorili klienti Kridel
pod vedenim profesiondlnych ani-
matorov.

V umeleckej dielni sa zatial
rozbehla arteterapia drotovanim
pod vedenim Zdenky Jurkovicovej,
ktord sa venuje viacerym ludovym
remesldm, vyraba kraslice ¢i posta-
vicky zo §dpolia. Za velkym stolom
na svojich drétenych vyrobkoch
pracuju Peto, Jana, Janko, Toma4s,
Jarko a Bohdan. Janko dokoncuje
korytnacku, mohla by byt brosnou
alebo priveskom. Jej pancier tvori
buclaty okruhliak, ktory zdobia §pi-
rdlky medeného drotika. Peta potesi,
ze o Kridlach bude ¢lanok v NOTA
BENE. Vravi, Ze ho jeden cas preda-
val. ,Mal som viaceré zamestnania,
pracoval som v ludovom umeleckom
druzstve Ludvik, triedil som odpad
v McDonalde, robil som vratnika,
potom v Sportservise, kde som ¢is-
til stroj na brisenie lyzi.” Az vdaka
Kridlam sa citi psychicky v pohode.
M4 rad vela arteterapii, ale najradsej
z nich pali¢kovanie. Navrhuje mi,
ze mi ukaze svoje vytvory v spolo-
Ccenskej miestnosti. Divame sa na
jabl¢ko a hrusku, pekne zardmované
pod sklom. ,Na malych vzoroch sa
dobre uéi a nie st také ndroéné na
Cas,” vysvetluje. Doddva, Ze palic¢ko-
val aj ¢ipku na obrus, ¢o je zloZitejsie,
lebo sa musi robit do tvaru $tvorca
alebo obdlZnika.

VELKA DRINA

Vraciame sa do dielne, kde To-
mas s pani Zdenkou prave debatuju
o tom, akym spdsobom by mohli
vypliest trojuholnikové plochy sto-

jana na servitky. Tomas postupuje
podla planu s presnymi rozmermi,
ktory si nakreslil. Do Kridel chodi
uz $trnést rokov skoro kazdy den.
,Bavi ma keramika aj kreslenie, aj
bio zdravy svet a textil, aj anglicti-
na je dobra,” vymentva, ked sa ho
pytam, ktoré aktivity ma najradse;j.
,Véetko ma nieco do seba, dokonca
aj to pali¢kovanie. Niekto si povie,
ja som chlap, mne to nepdjde. Ale
ja sa snazim zapdajat. MoZem pove-
dat, mne sa dnes nechce. Ale ked uz
kvoli ndm prisla terapeutka, nemal
by som z toho dobry pocit. Sice pri
niektorych ¢innostiach robim vela
chyb, ale snazim sa.”

Toma$ spomina, ako robili ani-
movany film. ,Je trochu ekologicky,
¢isti sa v ilom totiz jedno tatranské
pleso, a je aj trosku sci-fi, lebo sa
tam objavia mimozemstania. No
hlavne je velmi vesely. Robili sme na
nom kazdy den niekolko mesiacov,
bola to velka drina. A teraz chceme
urobit dalsi, alternativny videoklip
k pesni¢ke Cokoldda od Simy Martau-
sovej. Urobili sme uz vSetky mozné
kulisy. Dievcatd vymodelovali krasne
postavicky z drotu, na ktoré dali aj
o¢i, vlasy, usili im Saty.”

Janka prizndva, ze drotikovanie
je pre niu dnes tazké, radsej si chce
dokoncit kresbicku Panny M4drie. De-
bata pri stole je pestrd. Rozoberajui
sa nové filmy v kindch aj platova
nerovnopravnost zZien. Nakoniec
Janko pripomenie, Ze coskoro bude
na zdhrade organizovat pre priate-
Tov z Kridel $portovy den. Opisuje,
ako bude s manzelkou varit fazulovi
polievku, kym hostia m6zu hrat pe-
tang, bedminton alebo futbal. Potom
si daju polievku a opecud $pekéciky.
Zdenka vytahuje z regilu trojroz-
merny dom z drdtu, pripomina, Ze
treba vymysliet, ako ho dokond¢it.
Niekto navrhuje, Ze by ho mohli ove-
gat pernikmi. Peto ma iny népad:
~Zrkadielka by sme nan mohli dat
a ludia by sa v nich odréazali.”

PREDSUDKY

Kridla sd vsak viac nez priestor
pre zmysluplné vykrytie volného
¢asu. Okrem pontikanych terapii a
aktivit v nich prebieha aj pravidelna
skupinova psychoterapia a individu-
alne rozhovory. ,Stretavame sa s pri-

buznymi pacientov, pomahame rie-
§it rodinné problémy, ale snazime sa
pomdhat aj pri hladani pracovného
zaradenia, zvic¢$a brigddnického ale-
bo ¢iasto¢ného,” priblizuje Eva Jani-
kova. Zial, na Slovensku stile nie je
dostatok pracovnych miest, ktoré
by zohladniovali lud{ s psychickymi
diagnézami. ,Spolo¢nost je k psy-
chiatrickym pacientom trvale velmi
necitliva. Podporovanych zamestna-
ni je ako Safranu, zaloZenie chrane-
nej dielne je také komplikované a
nevyhodné, Ze kazdy, kto ma tento
dobry iimysel, ho vzda. Mdme s tym
tiez skisenost. Pritom v okolitych
§tatoch je to sticastou psychiatrickej
starostlivosti,” hovori lekarka.

Ani nazeranie na lud{ s psychiat-
rickou diagnézou sa u nds zdsadne
nemeni, stile znamend velkd stig-
mu. ,Predsudky sd velmi silné a tak
ludia s problémami o nich radsej
nehovoria. Aj ked prvé lastovicky
sa objavujui. Mam pacientku, ktora
pracuje na dblezitej bankovej pozicii
a svojich kolegov informovala, Ze sa
lie¢i kvoli panickej poruche. Poucila
ich, ako sa to prejavuje aj ako jej
liecba pomaha. Je skvela a urcite jej
to z imidZzu neubralo.”

Autorka je redaktorka
www.vedanadosah.sk

Podla Our World in Data trpelo v roku
2017 dusevnym ochorenim 792 milié-
nov ludfi, ¢o znamend kazdého desia-
teho ¢loveka. Na Slovensku pripada
na jedného psychiatra okolo tridsat
pacientov denne. Jedno vySetrenie
teda trva priblizne Stvrthodinu. Du-
Sevné poruchy s pritom u nés tre-
tim najcastejSim dovodom priznania
invalidného déchodku. Naklady spo-
jené s liecbou dusevnych chorob sa
odhadujid na 2,1 miliard eur rocne, ¢o
je 2,4 % HDP.
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Vladko md stastie na milujicu rodinu, kamardtov. Potrebuje znova a znova odborné neurorehabilitdcie. Aby sa vrdtil do Zivota v ¢o najlepsej forme.

KRUTY PAD

ﬁ Lucia Buchefiovd ®&&l Alan Hyza

Bola streda, uplne obycéajny derti, hoci s dditumom 1. april. Ked uz nieco ¢akds,
tak mozno nejaki vdcsSiu ¢i mensSiu srandu. U Holbovcov sa vsak udialo nieco iné.
Desivé, ¢ierne. Spamdtdvaji sa z toho dodnes.

Dospely 37-ro¢ny syn Vlado bol velkou oporou svojim
rodicom aj sestram. Vlastni rodinu si este nezaloZil, jedno-
ducho ti pravd nenasiel, doma bol v8ak ndpomocny tplne
vo v8etkom. Inak ako Vladko mu nehovorili. ,Dobracisko
od kosti, natiho bolo stopercentné spolahnutie,” so slzami
v oc¢iach hovorf o svojom synovi mama Anka. Sedime spolu
na kave v rehabilitacnom centre Adeli. Boli jedini ochotni zo-
brat na terapie postihnutého Vladka. Mama s laskou spomina
na oslavu svojej janudrovej Sestdesiatky. Cela rodina pokope,
dobry obed, pripitky na zdravie, ,komu by len napadlo, Ze
o par mesiacov bude méj syn bojovat o Zivot a Ze dnes budem
vdacna za kazdy pokus o jeho nové slovo, o ismev, o ¢o ilen
milimetrovy pokrok v zdvihnuti ruky. K narodenindm mi
sam vyrobil roldor, ale uz ho nestihol namontovat. Ja viem,
Ze raz to urobi. Vladko bojuje, aj ked sa aj utiho striedaju
lepsie a horsie dni. Uvedomuje si totiz, ¢o sa s nim stalo, Ze je
stopercentne odkazany na pomoc druhych. Nas, svoju rodinu.
Zomkli sme sa a urobime prentho aj nemozné.”

HRANICNY ZAKROK

Prvého aprila iSiel kamaratovi pomoct so strechou. Vladko
nikdy nepovedal nie. LenZe v osudnii stredu to skoncilo ka-
tastrofou. Mlady muz spadol z osemmetrovej vysky... Dopadol
na bet6n, na bok, skriteny. Sanitka, prevoz do najblizsej ne-
mocnice a odtial okamZity transport vrtulnikom do hlavného
mesta. ESte vten den ho ¢akala pathodinovj, Zivot ohrozujtica
operacia na neurochirurgii. Mal viZne poranenie mozgu. Po
niekolkohodinovom zdkroku ho v umelom spinku presunuli
na JISku. A ¢akalo sa, ¢o bude. ,Mal zlomeniny lebe¢nych aj
tvarovych kosti, cast lebecnej kosti mu museli odstranit, mo-
mentélne ju nem3, eSte nevieme, kedy a ¢ifm mu ju nahradia,”
rozhovori sa Vladkova starsia sestra Mirka. Neskuto¢ne dakuje
timu neurochirurgie z Kramarov. ,Zachranili ndm brata. Vlad-
ko im vraj niekolkokrat odchadzal, telo nespolupracovalo, mu-
seli mu pichat adrenalin, prognézy neboli priaznivé. Naozaj
sa ned4 slovami opisat nasa vdaka lekdrom z Kramarov.” Po
troch tyzdnoch sa jej brat prebral z kdmy, uvidel Mirku a stisol
jej ruku. ,Aj napriek zavedenej tracheostémii mi zaseptal ,cau”
arozplakal sa. Myslela som, Ze sa od §tastia roztopim, spoznal
ma, stisol ma, pozdravil ma,” spomina Mirka. V ten den sa
cela rodina zhlboka nadychla a bez vdhania sa dali do boja
za zdravie pre Vladka. Zaciatkom madja si nevlddneho brata
a syna doviezli domov. Mama sa stala jeho opatrovatelkou,
otec je jej pravou rukou a sestry zacali zistovat po tiradoch, na
internete, cez zndmych, na ¢o vsetko maji narok, ako bratovi
pomdct, aby napredoval a nestagnoval. ,Vedeli sme, Ze treba
¢fm skor zadat s rehabilitdciami. Stastim v nestasti bolo, Ze
Vladko nema preruSend miechu, preto $anca, Ze sa postavi na
nohy a rozhybe sa, je obrovska. Telo vsak nedostdva signaly
z mozgu, aby sa hybalo. Vedeli sme, Ze ¢im neskdr zacneme

cvicit, tym sa ndSmu snu vzdalujeme. Studenou sprchou vsak
boli prekazky, na ktoré sme narazali vSade. Potrebuje$ okamzite

vozik, polohovaciu postel? Nonsens. Na drade ti vysvetlia, ako si
treba podat ziadost, ¢akat na rozhodnutie... A ako mas potom
manipulovat s nevlddnym c¢lovekom? Malokto m4 odloZzené
tisice, aby zo diia na deni dokazal prerobit byvanie na bezba-
riérové. Na vlastnej kozZi sme pocitili, Ze okrem vyrovnania sa
s tazkou Zivotnou situaciou, ked je psychika kazdého clena
rodiny vazne nastrbend, sa musi$ obrnit aj velkou davkou
trpezlivosti, aby si nevybuchol od zlosti a bezmocnosti pri
byrokratickych manévroch. Hovorime si, ¢o ta nezabije, to

ta posilni, v nidzi poznas priatela. Plati to naozaj do bodky.”

BOLI JEDINI

Najvacsie sklamanie vSak prislo, ked dostali zamietavid
odpoved na rehabilitdciu v Kovacovej, ktora je hradend zdra-
votnou poistoviiou. V nemocnici dostal Vladko bacil, ktory je
pre Kovacovud prekazkou, a prijali by ho aZ po opakovanych
negativnych testoch, ¢o by trvalo takmer rok. Jedinym rie-
Senim bolo neurorehabilitacné zariadenie Adeli, pattisicova
suma vsak skoro kazdého zlomi. ,Nevzdali sme sa. Prosili sme
kadekoho, ¢i by ndm pomohol. Nasi chovaji papagije, predali
ich, aby bolo na pobyt. Nestacilo to v§ak. Dostali sme sa do
situdcie, Ze naozaj zbiera$, pytas, prosis o prispevok. Zvlastny
pocit... Prispeli Vladkovi kamarati, zndmi, rodina. A zrazu sme
zistili, Ze v tragédii, ktora nas postihla, existuje tolko dobrych
Tudi. Sme za nich vda¢ni, prichddzaji ndm do Zivota so snahou
pomdct moéjmu bratovi,” hovori Mirka.

Prvy ,tréning” v Adeli m4 Vladko za sebou. ,Tam sa maka
naozaj cely den, brat napreduje, udrzi v ruke pohar s jeho
obliibenou kofolou, celkovo je psychicky iny, prebudeny, pri-
praveny do dal§ieho boja. Inej cesty ako rehabiliticie niet.
Preto prosime... Vladko sa chce vratit do Zivota, urcite raz ako
vyuceny kuchdar uvari delikatesy, pdjde na milovand rybacku,
dokonc¢i si doméek, ktory zacal, vyrobi ndbytok, bude proste
naplno Zit. Lebo je bojovnik. Lebo ma Sancu.”

Casopis NOTA BENE poskytuje priestor OZ Medzi nami, aby
pomobhlo socidlne slabsim rodindm a rodindm s postihnutym
¢lenom. Ide o ludi, ktori sa nie vlastnou vinou ocitli v tazkej
situacii. Mozno sa ndjde niekto, koho pribeh Vladka oslovi.
Aj vas prispevok sa pouzije na neurorehabilitacny pobyt.
Cislo G¢tu: 4040218205/3100 (Prima banka). IBAN: SK85
3700 0000 0040 4021 8205, SWIFT: LUBA SKBX. Pripiste
poznamku - Vladko.

Kontakt na OZ medzi nami: 0905 910 827 alebo 0905 240
389 (medzinami@zoznam.sk).

Uverejiiované pribehy nie su pribehmi predajcov Nota bene
a pripadné otdzky, prosim, adresujte 0Z Medzi nami.

NOTA BENE
10 2020

Medzi nami

39



LITERARIUM
Petra Gettinga

Dojst aZ na
koniec kolaji

Literattira ma rada
symboly. Kolaje Zivota
ani kolizie jej nemohli
ujst. Ako ked Karel Capek vo Vojne s mlok-
mi opisuje apokalypticki situdciu ludstva:

~My vSetci za to méZeme. Ludstvo som
najvacsmi Iutoval, ked som videl, ako sa
samo stoj ¢o stoj Zenie do zdhuby. Clovek
by krical, ked tak na to hladi. Reval by a
zdvihal obe ruky, akoby videl vchadzat vlak
na zld kolaj.”

Kolaje si najma skvelym symbolom tu-
lania. Menej zndma nez Kerouacova Cesta
je Cesta od Jacka Londona. Vznikla o rovné
polstorocie pred bitnikmi a opisuje potulky
autora po zeleznici, hemzi sa origindlnym
slangom takzvanych ,hobos”, ¢iernych pa-
sazierov naskakujicich za jazdy na vlak
a vezucich sa na strechach aj napravach.

,Trampom som sa stal kvoli vnitornému
NOTABENE nepokoju, ktory vo mne vrel a nedovolil
mi zostat na mieste,” piSe London a znie
to ako krédo slobodomyselnosti, platné
dodnes. ,To, Ze som Zivot poznal viac nez
4 0 niekto iny, prislo samo, pretoze som sa sve-

tom potikal s otvorenymi o¢ami a myslou.”

102020

Citanie

Tdlanie sa po kolajach s partiou a ska-
kanie po praZcoch ¢i podkladanie drobakov
na kolaje, kde ich zlisuje ritiaca sa lokomo-
tiva - vSetko skvelé zazitky detstva. Dnes st
trestné. Dnes sa deti m6zu hrat s vla¢ikmi
v pocitaci. Ludstvo fakt napreduje.

K tomu patri aj spomienka na wester-
novych Indidnov, ktori poctivali s uchom
na kolajach, ¢i sa z dialky bliZi vlak. No
nie sme vsetci tak trochu posluchacdi, ¢o
s uchom prilepenym na kolaji a so zataje-
nym dychom nacivame, ¢i sa bliZi to, na
¢o cakdme? Nesieme si svoj kus Zeleznice
v batohu cely Zivot a len vytahujeme ten
kus Zeleza vo chvilach nidze?

Spominam si na jeden vtip zo zdkladky.
NieZeby bol vesely; dnes sa mi zda praveze
smutny az na smrt. Nedokazal som odolat
a stréil som ho do svojej poslednej knizky.
Je o dvojici tuldkov, ¢o idd po Zeleznici.

,Do0jdeme aztam, kde sa zbiehajui kolajnice!”
zaznie na zaciatku. A tak idd, idd vedita
veCnost, az sa naraz jeden z nich obzrie a
povie: ,VSak uz sme to presli...”

Tak sa neobzerajme a vykro¢me. Je Cas.

esTo
SUBTLA |

ANDRES
BARBA

Trha v méste éiietla

& Zuzana MojziSova

Juzna Amerika, mesto San Cristébal, cez ktoré teCie ponuro tmava
rieka Eré neustdle undasajica tony bahna - povrava sa o nej, Ze ked uz
zem nechcela ostavat stdle na tom istom mieste, zmenila sa na rieku
Eré. Mozno prave ona vyvrhla zo svojich titrob tych tridsatdva priblizne
desat- az trindstrocnych deti. A mozno sa tam dostali odinakial. Boli
§pinavé, zanedbané, dorozumievali sa nezndmou recou, pohybovali sa
v men8$ich skupinach, nikto nevedel, kde byvaji, mozno v pralese, ¢o sa
tycil v tesnej blizkosti mesta... Obyvatelom pritomnost tridsiatich dvoch
zneprijemnuje Zivot. Volakedy, ked eSte bola sancristébalska spolo¢nost
podobne chudobnd a tiboh4, by sa mozno veci vyvinuli inak. LenZe

,blahobyt se lepi na myslenky jako mokra kosile, a teprve kdyz chceme

udélat necekany pohyb, zjistime, Ze jsme lapeni”.

Spanielsky spisovatel Andrés Barba (1975) napisal pribeh svojho ro-
manu Mésto svétla (Paseka 2020, preklad AneZka Charvatova) v klasickej
forme takzvaného ja-rozpravania. Rozprdvac - byvaly vy$si mestsky
tradnik v socidlnej oblasti - je zdroven aj postavou pribehu. Tla¢i ho na
dusi minulost, staré kauzy, najma td jedna - bol jej priamym a aktivhym
Cinitelom, poznacila vSetkych a natrvalo. Narator si potrebuje spravit
v hlave poriadok, pravdivo a z viacerych uhlov veci opisat, aby lepsie
pochopil, a my citatelia s nim, ¢o sa to vtedy ddvno vlastne odohralo, ako
sa to vSetko zbehlo, preco prave tak, ¢o mali, ¢i aspont mohli jednotlivi
aktéri, dospeli aj mali, urobit inak. Sebaspytovanie je tazka a bolestiva
praca. Cim tdprimnejsie, tym tazsie; ¢im hibkovejsie, tym bolestnejsie.
Definicie a samozrejmosti, na ktoré sme boli zvyknuti, sa potom rticaji

ako domceky z karat.

Andrés Barba napisal vynimoc¢ny romén. Je to napinavy triler, ale
aj osobny pribeh jedného cloveka pretkany premyslanim o slobode,
predsudkoch, stereotypoch a vsSelijakych vonkajsich a vnitornych hra-
ni¢nych ciarach, ktorymi sa omotdvame, aby nds ni¢ nevyrusovalo.
,Laska a strach maji néco spolecného, oboji je stav, v némz se nechdavame
podvadét a vodit, v némz se nékomu svéfujeme do rukou, aby si po svém

zachdzel s nasi davérou, a hlavné s nasim osudem.”

Knihu uvadza citidt maliara Paula Gauguina: ,Jsem dvé véci, které
nemohou byt smésné: divoch a dité€.” Tridsiati dvaja z Mésta svétla st deti

a st divosi. A vobec nie st smiesni.

Daniel Pastirc¢ak
U o0 I
Vykolajit sa
,Ni¢ ho nevykolajilo,” povieme s uznanim.

»Vsetko sa napokon vrati do zabehanych kolaji,”
konstatujeme rezignovane. Tak ako? Je dobré
drzat sa zabehanych kolaji, alebo je potrebné
zo zabehnutych kolaji vybocit? Ako vznikaju
kolaje? V krajine tym istym smerom znova a znova prechadzaji
kolesd vozidiel a utvaraju cestu. Po Case sa cesta sama pontka, lebo
spolahlivo smeruje k cielu. Cesta ndm pomaha, lebo udrziava smer
k cielu, ktory sme si zvolili. Cesta sa vS§ak mozZe stat aj prekazkou.
Vizni nés vo svojich kolajach vtedy, ked chceme dosiahnut novy,
lepsi ciel, no skizavame do vychodenych kolaji. Vychodené kolaje
sd vpisané do nasej kulttry, vychodené kolaje st zapisané do
nasej mysle. Prave kvoli vychodenym kolajam na$a mysel straca
tvorivi schopnost uvidiet problém v novej perspektive a nanovo
premysliet najvhodnej$ie rieSenie. Niekedy je dobré, ked sa nase
myslienkové navyky vykolaja. Cesty miznt a otvara sa perspekti-
va novych nepoznanych ciest. Realita je pred nami otvorend tak
ako vzdy vtedy, ked Tudska mysel stoji pred nekone¢nom Boha.
Majster Eckhart o tom napisal: Ak m4 odlticené srdce stit na tom
najvy$som, musi stat na nicom, lebo prave v tom spociva najvyssia
schopnost prijimat. Ked chcem pisat, musim zmazat vSetko, co je
na tabuli napisané. A nikdy sa mi tabula nebude hodit tak dobre
k pisaniu ako v pripade, ked na nej nebude napisané vobec nic.
Podobne ak m4 Boh do mdjho srdca pisat na to najvyssie, musi
vSetko, nech je to cokolvek, zo srdca odist.

Zuzana Ulic¢ianska

Systémy

s 2x

Nohama stiras rosu na kolejich... Roman-
ticky vztah ku kolajniciam sa u mnohych vy-
tvaral trampskymi pesnickami. Akoby nebolo
nic krajSie na svete, ako kracat po praZcoch.
Skusili ste si to uz? Ak nic¢ horsie, rozbolia vas
po chvili otrasne nohy.

Navyse, ak ste vlak, kolajnice budt pre vas skryvat uz ovela
menej dobrodruZstva. MéZete po nich ist len tam, kam ich niekto
pred vami poloZil. Z ¢asu na Cas sa v novinach objavi sprava, Ze
sa niekto pokdsil ukradntit elektricku, lebo sa mu nepacila trasa,
ktorou i$la. V jednom filme ju zas uniesla samotna vodicka. Cha-
pem, obcas treba v Zivote prehodit vyhybku, ale radila by som to
robit skor obrazne. Navyse, v meste, ako je Bratislava, sa tymto
sposobom aj tak neda daleko dostat.

V slovencine akoby sme ani nemali ekvivalent anglického
spojenia ,on the rails”, ¢o obrazne znamena fungovat normalne,
predpovedatelne, kontrolovatelne. Zit ako vl4¢ik Piko z modelovej
Zeleznice. Kriitit sa dokola po tej istej trase. Opozitum vykolajenia
sa. Tento termin uz, paradoxne, nas jazyk pozna.

Kolajnice nas v kazdom pripade fascinuju. Zeleznice st systém,
je to prejav odbornosti a spoluprace velkej skupiny ludi. Aj preto
Cistotu vlakov, ich meskanie ¢i nebodaj havariu na trati berieme
tak emotivne. Ak urobi chybu Sofér auta, ide zvic¢sa o individualne
zlyhanie, ak sa vykolaji vlak, takmer vzdy je na vine nejaka struktu-
rdlna chyba. A to nds pravom desi. Myslim, Ze by sme si mali systémy
viac vazit. Ak fungujd. Kym sa da chodit vlakom na trampské vylety.

Dorota Nvotova
Vyhybka

Kolajnice davaji cloveku pocit
istoty, uz len preto, Ze niekam vedd.
Nie je mozné nimi pohntit, ovplyv-
nit ich ani nijako inak spochybnit.

- Kolajnice sd a niekam vedd. A my
mozeme naskocit na vlak, alebo sa podeni hodit, alebo
krécat letnym vyletnym krokom popri kolajniciach so
steblom travy v tistach. M6Zeme na nich ajbalansovat, a
pokial ide popri nds milovanda osoba, bude ndm prijemne.
Ni¢ véak nezmenime na ich smere ani diZke. Preto ¢lovek,
ktory nasiel svoje kolajnice, mozZe byt pokojny. Je zbaveny
zodpovednosti za dalSie strategické rozhodnutia - uzlen
ide. Svojim tempom, svojim $tylom, sdm alebo s niekym.

A potom pride vyhybka.

Mozeme jednat skratovo, moZeme sa tam zlozit
a par dni kempovat na razcesti, kym nase rozhod-
nutie nevyzrie... M6Zeme utekat za predoslym vla-
kom. MéZeme niekoho nasledovat. Co bude za zakru-
tou, v8ak nevie nik a kazdy sa boji tmavych tunelov.
S vyhybkami treba opatrne.

Na ndhody neverim, ale to, Ze tento text piSem vo
vlaku, som nijako nepldnovala. S touto cestou som
zacala uz minuly tyZzden. V jednej slovenskej obci zo-
stal m6j trabant. Nechala som ho tam na par tyzdnov,
a ked som sa po neho minuly tyzden vratila, nasla
som ho vyrabovany. Zdmerne som ho zaparkovala
pred kostolom - duifala som, Ze krestanské svedomie
Slovakom nedovoli robit nepricetné zlo. Prd. Nechali
mi tam trabantik zraneny. Odtiahla som ho k mecha-
nikovi a stdl u neho na lieCeni cely tyzden.

Potom som opit vyrazila vlakom do dedinky. Vo
vlaku som stretla kamaratku, scénografku, ktora
prave iSla do Martina na svoju premiéru v divadle.
Ukecala ma, aby som §la aj ja. Trabant som vyzdvihla,
presunula do Martina, kde som ho aj nechala - inak
by som nestihla nacas d6jst do Bratislavy. Privezie mi
ho kamarat, ktory tizi dat si na nom poriadnu jazdu.
Dvakrat za tyzden som pol diia cestovala, aby som do-
niesla trabant, dvakrat som ho nedoniesla. Nechcela
som Ipiet na svojich kolajniciach, presvedcena o ich
smere. My mdzeme smer len tusit. DéleZité je nestra-
tit kolajnice z dohladu, drzat sa ich ako moralneho
zakladu, doverovat Bohu, alebo ako si to kto nazve,
a ked pride vyhybka, konat v stilade so svedomim,
neopominajic srandu a prekvapenia.

Namiesto toho, aby som doniesla domov auticko, na-
§la som sa nadranom opita pred martinskym divadlom.
Také nieco som neurobila asi od svojich 20 rokov. Mozno
to bolo treba, aby som vypla ten stres poslednych dni,
mesiacov a rokov, ti strasnd desivi zodpovednost, ktord
ako slobodna matka samozivitelka v ¢ase korony mam.
Smejem sa na tom. Nevyc¢itam si to a te§im sa na dal-
§iu vyhybku. Dovtedy budem kracat popri kolajniciach
letmym krokom so steblom travy v tstach.
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Vzdeldvanie nie je ucenie faktov, ale [...]. ALBERT EINSTEIN

Vylistenie z minulého ¢isla: Zivot nie je o hladani samého seba. [Je o tvoreni samého seba]. GEORGE BERNARD SHAW
Troch dspesnych IGstitelov, ktori do konca mesiaca posli tajnicku na krizovka@notabene.sk, odmenime knihou.

Nova kniha
DANIELA PASTIRCAKA

- : i

Dobra kniha,
ktort nenajdete
v Ziadnom
knihkupectye.
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Kédex predajcu

1. Predajca nosi preukaz so svojim registracnym cislom
a fotografiou pri predaji na viditelnom mieste.

2. Predajca preddva Casopisy oznacené cislom zhodnym
s registracnym ¢islom uvedenym na preukaze.

3. Predajca predava casopisy na urenom predajnom
mieste uvedenom na jeho preukaze.

4, Predajca preddva Casopisy za oficidlnu cenu uvedend na
titulnej strane ¢asopisu.

5. Predajca predava Casopisy sposobom, ktory neobtaZuje
okoloiddcich (je triezvy, Cisty, upraveny, slusny).

6. Predajca sa zdrZuje na predajnom mieste bez deti do
16 rokov.

7. Predajca aktivne pracuje na zlepSeni svojej socialnej si-
tudcie a riadi sa pokynmi socialneho pracovnika.

8. Predajca v Bratislave je povinny nosit aj oficialnu vestu
s logom Nota bene. Zaciato¢nik vestu nem3, iba Specialny
preukaz platny v dany mesiac.

Kédex kupujiceho

zostavil predajca Nota bene Peter Patrénsky

1. Preverte si preukaz predajcu, na ktorom je uvedené re-
gistracné Cislo, fotka.

2. Kupuijte ¢asopisy oznacené cislom zhodnym s registrac-
nym cislom uvedenom na preukaze predajcu.

3. Predajcu si starostlivo vyberte.

4. Neplatte viac, ako je uvedené na Casopise, pokial sa
tak sami nerozhodnete.

5. Zoberte si svoj zaplateny Casopis.

6. Casopis po preditani darujte alebo znehodnofte tak,
aby sa nedal znova predat.

@ Pouli¢ny &asopis Nota bene zacal vychadzat v septem-
bri 2001. Vydéava ho obcianske zdruzenie Proti prudu
ako svoj hlavny projekt na pomoc ludom, ktori sa ocitli
bez domova alebo im hrozi strata ubytovania z finan-
¢€nych dévodov. Cielom je aktivizovat ludi bez domova,
pomoct im ziskat sebalictu, dostojny prijem, pracovné
navyky a socialne kontakty. Ulohou Nota bene je tiez
kampar na pomoc ludom bez domova.

@ Predajca &asopisu musi byt registrovany v OZ Proti
prudu alebo partnerskej organizacii mimo Bratisla-
vy. Pri regi-stracii dostane 3 kusy casopisov zdarma,
vsetky ostatné si kupuje za 1,20 € a preddva za plnu

sumu 2,40 €. Je povinny nosit preukaz, v Bratislave aj
oficidlnu vestu a dodrziavat kodex predajcu (pozri str.
42). Ak zistite, Ze niektory predajca porusuje pravidla,
prosim informujte nas alebo partnersku organizaciu.

@® 0Z Proti prudu v ramci integratného projektu Nota
bene poskytuje predajcom dalSie sluzby: zakladné
a Specializované socidlne poradenstvo, pomoc pri
uplatriovani prav a pravom chranenych zaujmov, pod-
poru streetworkera na predajnom mieste, pravne po-
radenstvo partnerskej advokatskej kancelarie, tréningy,
skupinové stretnutia a workshopy, pristup do kupéno-
vého motivacného socidlneho obchodu, prispevky na

lieky, internet, PC a telefén zadarmo pre vybavovanie
prace, byvania a dradnych zalezitosti,lischovu penazi
a uradnych listin a moznost vyuZivat koreSpondenénu
adresu 0.z na zasielanie osobnej posty.

@© 0Z Proti pradu od roku 2001 realizuje pilotné pro-
jekty v oblasti riesenia bezdomovectva, iniciuje
systematické a legislativne zmeny na narodnej
urovni, vydava knihy z pera ludi bez domova, or-
ganizuje odborné konferencie a vydava odborné
publikacie. Je ¢lenom siete pouli¢nych ¢asopisov
INSP, organizacie FEANTSA a Slovenskej siete proti
chudobe. Viac na www.notabene.sk.
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ZA KTORU VYDAVA
CASOPISY A POMAHA NOTA
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DAKUJEME, ZE SI CASOPIS PO ZAPLATENI VEZMETE.

Ak si €asopis nevezmete, hocl v dobrom dmysle pombct predajcovi, ochrozuje to samotnd existenciu projektu - organizacia nema
za €o vydat Easoplsy a poskytovat dalilu pomoc.

TIP: AK CHCETE POMOCT VIAC, KUPTE DALSI €ASOPIS A DARUJTE HO ZNAMEMU.
MOZNO TAK NAJDETE PREDAJCOVI DALSIEHO VERNEHO ZAKAZNIKA.



